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Utraphimuk Elevated Tollway Extension Intercity Motorway

Rangsit – Bang Pa-In Section 
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วัตถุประสงค์ประเด็น และผลที่คาดว่าจะได้รับจากการจัดรับฟังความคิดเห็น

ให้ข้อมูลรายละเอียดของโครงการ และรับฟังข้อคิดเห็นข้อเสนอแนะ

จากภาคเอกชน ในประเด็นต่างๆ เช่น

❑ รูปแบบโครงการ

❑ ปริมาณจารจรและการประมาณรายได้

❑ ต้นทุนค่าใช้จ่ายของโครงการ

❑ สมมติฐานทางด้านการเงินของโครงการ

❑ การสนับสนุนจากภาครัฐ

❑ รูปแบบการร่วมลงทุน (PPP Model)

❑ ความเส่ียงท่ีอาจเกิดขึ้นกับโครงการ  

❑ การจัดสรรความเส่ียงระหว่างภาครัฐและเอกชน

❑ มาตรการสนับสนุนโครงการ และมาตรการเพื่อลดความเส่ียง

❑ กลไกการช าระเงิน

❑ คุณสมบัติของเอกชนในร่วมลงทุน
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วัตถุประสงค์และประเด็น ผลที่คาดว่าจะได้รับ

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในประเด็นต่างๆ เพื่อน าไปใช้

ประกอบการศึกษารูปแบบการร่วมลงทุนและองค์ประกอบต่างๆ

ที่เหมาะสม และจัดท ารายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการ

ร่วมลงทุนข้อมูลรายละเอียดของโครงการ ต่อไป



แผนการจัด Market Sounding 

Market Sounding Seminar Market Sounding Interview

26 สิงหาคม 2562

โรงแรมอนันตรา สยาม กรุงเทพฯ

วัตถุประสงค์หลัก :

ระหว่าง 9-13 กันยายน 2562

โรงแรม เดอะ สุโกศล กรุงเทพ

วัตถุประสงค์หลัก :

▪ เพ่ือแจ้งให้ภาคเอกชนทราบถึงโอกาสการลงทุน

▪ เพ่ือให้ข้อมูลโครงการแก่ภาคเอกชน

▪ รับฟังข้อคิดเห็นข้อเสนอนะของภาคเอกชนต่อการพัฒนา

โครงการและการร่วมลงทุน

▪ เพ่ือให้ข้อมูลโครงการโดยละเอียดแก่ภาคเอกชน 

▪ เพ่ือรวบรวมความคิดเห็นและข้อเสนอแนะโดยละเอียดจาก

ภาคเอกชน
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❑ โ ครงการฯ  เป็ นส่ วนหนึ่ ง ของทา งหลวงพิ เ ศษระหว่ า ง เมื อ ง  สาย 
กรุงเทพมหานคร-ด่านแม่สาย/เชียงของ (M5)

❑ โครงการฯ ได้รับบรรจุเป็นโครงการท่ีมีความส าคัญในระยะเร่งด่วน ตามแผน
แม่บทการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) 

❑ โครงการฯ เป็นส่วนต่อขยายของทางยกระดับอุตราภิมุขท่ีเปิดให้บริการใน
ปัจจุบัน ซึงประกอบด้วย 2 ช่วง ได้แก่

1) ช่วงอนุสรร์สถาน-รังสิต (กรมทางหลวง)

2) ดินแดง-อนุสรณ์สถาน (Tollway)

❑ การพัฒนาโครงการฯ จะช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรติดขัดบนถนน
พหลโยธิน และถนนวิภาวดี

❑ โครงการฯ ท าหน้ า ท่ี เป็น เส้นทางเชื่ อมต่อการเดินทางจากใจกลาง
กรุงเทพมหานครสู่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือได้โดยตรงผ่านโครงการทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองสายบางปะอิน-นครราชสีมา (อยู่ระหว่างก่อสร้าง)

ความเป็นมาและวัตถุประสงค์ของโครงการ
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สรุปองคป์ระกอบโครงการ
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▪ จุดเริ่มต้นโครงการ : STA.33+924 ของถนนพหลโยธิน

▪ จุดสิ้นสุดโครงการ : STA.1+880 ของทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 32

▪ การเชื่อมต่อกับโครงข่ายคมนาคม : เชื่อมต่อกับทางยกระดับอุตราภิมุขปัจจุบัน และ
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 32 และทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางปะอิน-
นครราชสีมา

▪ ระยะทาง : ประมาณ 18 กิโลเมตร

▪ ลักษณะโครงการ : ทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร

▪ ทางขึ้น-ลง : 7 จุด พร้อมทางกลับรถ

▪ ด่านจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง : 8 แห่ง 

▪ ระบบจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง : ระบบเปิด ช าระค่าผ่านทางท่ีทางลง

▪ ระบบการจัดเก็บ : 2 ประเภท ได้แก่ MTC และ ETC

▪ อาคารประกอบท่ีส าคัญ : 
- อาคารศูนย์ควบคุมกลาง 1 จุด
- อาคารจัดเก็บค่าผ่าน 8 แห่ง
- อาคารกู้ภัย 1 แห่ง 
- คารสถานีต ารวจ 1 แห่ง 
- อาคารหน่วยบริหารและซ่อมบ ารุงโครงการ 1 จุด

Beginning of the project

STA.33+924 Phahonyothin Rd.

Rangsit 1 Toll Plaza

Rangsit 2 Toll Plaza

Khlong Luang Toll Plaza

Thammasat U. Toll Plaza

Nava Nakorn Toll Plaza

Valaya Alongkorn Toll Plaza

Pratunam Phra In Toll Plaza

Bang Pa-In Toll Plaza
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32 1

Highway Police Station

Rescue Building

Central Control 
Building

Operation & 

Management Center

End of the Project

(STA.1+880 of Highway No.32)

Phra Nakhon Si –
Ayutthaya

Nonthaburi

Bangkok

Utraphimuk Tollway, 

Rangsit - Bang Pa-In Section (Project)

Project Alignment

The current Utraphimuk Tollway,

Operated by Tollway

Operated by DOH

National Memorial - Rangsit Sec.

Din Daeng - National Memorial Sec.

Intercity Motorway Project

Bang Pa-in - Nakhon Rachasima (M6)

Pathum Thani
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ขอบเขตและระยะเวลาโครงการ

ขอบเขตโครงการ

CCB Rescue Building

Highway Police Station

Rangsit 1 

Rangsit 2 

Khlong Luang

Thammasat U.

Nava Nakorn

Valaya Alongkorn

Pratunam Phra In 

Bang Pa-In 

รังสิต-บางปะอิน
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Operation & Management Center / Rescue

อนุสรณ์สถาน-รังสิต

รังสิต-บางปะอิน

งานเวนคืนที่ดิน 
และจ่ายค่าชดเชยทรัพย์สนิ 

งานก่อสร้างโยธา

งานก่อสร้างและติดตั้งระบบ

การด าเนินงานและบ ารุงรักษา

ภาคเอกชน

กรมทางหลวง/ ภาคเอกชน

กรมทางหลวง-

อนุสรณ์สถาน-รังสิต

-

ภาคเอกชน

ภาคเอกชน ภาคเอกชน

ระยะเวลาการร่วมลงทนุ ระหว่าง 10-30 ปี (หลังเปิดให้บริการ)
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Bang Pa-In Toll Plaza
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ประเดน็ความเสี่ยงของโครงการ

❑ ความเส่ียงทางสถานท่ีต้ัง (Site Risk)

❑ ความเส่ียงในเรื่องการออกแบบ (Design risk) 

❑ ความเส่ียงด้านการก่อสร้างและการทดสอบ (Construction and commissioning risk)

❑ ความเส่ียงในเรื่องความพร้อมของโครงการ (Readiness of project risk) 

❑ ความเส่ียงทางการเงิน (Financial risk)

❑ ความเส่ียงทางพาณชิย์ (Commercial Risk)

❑ ความเส่ียงจากการด าเนนิงานของโครงการร่วมลงทุน (Operation risk) 

❑ ความเส่ียงจากการบ ารงุรักษาทรัพย์สินที่ใช้ส าหรบัด าเนนิโครงการร่วมลงทุน (Maintenance risk)

❑ ความเส่ียงทางส่ิงแวดล้อม (Environmental risk) 

❑ ความเส่ียงทางสังคม (Social risk) 

❑ ความเส่ียงทางเศรษฐกิจ (Economic risk)

❑ ความเส่ียงทางเศรษฐกิจ (Economic risk)

❑ ความเส่ียงทางกฎหมาย (Legal and regulatory risk)

❑ ความเส่ียงท่ีเกิดจากคู่สัญญา (Counterpart risk)

❑ ความเส่ียงด้านระบบเครือข่ายคมนาคม และสาธารณูปโภคท่ีเก่ียวข้องและจ าเปน็ต่อ

❑ การด าเนนิโครงการร่วมลงทุน (Network connectivity and Utilities risk)

❑ ความเส่ียงจากเหตุสุดวิสัย (Force Majeure)

Level 1 very low risk

Level 2 low risk

Level 3 medium risk

Level 4 high risk

Level 5 very high risk

Im
pa

ct

Likelihood
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แผนระยะเวลาการด าเนินโครงการ

2019
รายงานการศึกษาวิเคราะห์ความ
เหมาะสมการให้เอกชนร่วมลงฯ แล้ว
เสร็จ

2020 - 2021 
ขออนุมัติโครงการฯ และ
คัดเลือกเอกชนผู้ร่วมลงทุน

2021
เวนคืนท่ีดินและจ่ายค่าชดเชย
ทรัพย์สิน

2022 -2024 
ก่อสร้างโครงการ 2025

เปิดให้บริการ


