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เสนอโดยกลุ่มที่ปรึกษา

การประชุมรบัฟังความคดิเห็นของประชาชนและหนว่ยงานทีเ่กีย่วขอ้ง (ครัง้ที ่2)
พื้นที่ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือตอนล่าง กลุ่มที่ 1

ณ ห้องทับทิมสยาม 3 ช้ัน 5 โรงแรมสุนีย์แกรนด์ 
แอนด์ คอนเวช่ัน เวนเตอร์

จังหวัดอุบลราชธานี
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หัวขอ้การน าเสนอ

1| เหตุผลและความจ าเป็น

2| ร่างแผนแมบ่ททางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงและระบบราง (MR-MAP)

▪ MR5 กาญจนบุรี (ด่านเจดีย์สามองค์)-อุบลราชธานี (สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
นครราชสีมา-อุบลราชธานี (สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

3| ความกา้วหนา้ของการศกึษาความเหมาะสมดา้นวศิวกรรม เศรษฐกจิ และผลกระทบ
สิ่งแวดลอ้ม เบื้องต้น (Pre-Feasibility Study)
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1| เหตุผลและความจ าเป็น
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❖ ใช้เขตทางท่ีมีอยู่อย่างเต็มที่โดยบูรณาการมอเตอร์เวย์และทางรถไฟร่วมกัน
❖ ลดการเวนคืนพื้นท่ีและการแบ่งแยกชุมชน
❖ พัฒนาความเจริญไปสู่พื้นที่ใหม่
❖ ปรับปรุงการเชื่อมต่อโครงข่าย ท้ังมอเตอร์เวย์และทางรถไฟ
❖ เพิ่มความสะดวก คล่องตัว และความปลอดภัยส าหรับผู้โดยสารและการขนส่งสินค้า

โดยแยกการจราจรทางไกลออกจากการจราจรในพื้นที่
❖ แก้ปัญหาทางรถไฟในเขตเมืองที่มีความแออัด โดยพัฒนาเส้นทางเลี่ยงเมือง
❖ ปรับปรุงการเชื่อมต่อระหว่างประเทศของโครงข่ายมอเตอร์เวย์และทางรถไฟ

✓ เน้นการศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ และผลกระทบส่ิงแวดล้อม
✓ ค านึงถึงผลกระทบการเวนคนืและการแบง่แยกชุมชนเป็นหลัก
✓ จัดการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

วางแผนพร้อมกัน แต่ไม่จ าเป็นต้องก่อสร้างพร้อมกัน 
ขึ้นอยู่กับแผนปฏิบัติการของหน่วยงานที่รับผิดชอบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและรถไฟ

นโยบายส าคัญในการพฒันา MR-Map
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การบูรณาการทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงรว่มกบัระบบราง

5

แผนพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง แผนพัฒนารถไฟทางคู ่รถไฟสายใหม่

บูรณาการโครงขา่ยแผนมอเตอรเ์วยแ์ละระบบราง

แผนพัฒนารถไฟความเร็วสูง

พิจารณาโครงข่ายและแผนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแผนระบบราง
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ร่างแผนแม่บททางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและระบบราง 
(MR-MAP)
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ร่างแผนแม่บท MR-MAP

❖ เส้นทางในแนวเหนอื-ใต้ ประกอบด้วย
เชียงราย-นราธิวาส 2,125 กม.  
กรุงเทพฯ/ชลบุรี (แหลมฉบัง)-หนองคาย (ด่านหนองคาย) 895 กม. 
(โดยเป็นเส้นทางที่เปิดให้บริการ/ที่อยู่ระหว่างก่อสร้าง 196 กม. และเส้นทางในแผนอนาคต 699 กม.)
บึงกาฬ (ด่านบึงกาฬ)-สุรินทร์ (ด่านช่องจอม) 544 กม.  

❖ เส้นทางเชือ่มตอ่กรงุเทพมหานครและปรมิณฑล ประกอบด้วย
เส้นทางเชื่อมต่อกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 648 กม. 
ส่วนที่ 1 วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 2 (ถนนกาญจนาภิเษก เปิดให้บริการแล้ว 168 กม.)
ส่วนที่ 2 วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 (แผนในอนาคต) 455 กม.
ส่วนที่ 3 เส้นทางเชื่อมต่อวงแหวนรอบ 2 และ3 ได้แก่ ช่วงบางขุนเทียน-บ้านแพ้ว (อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 25 กม.)

ช่วงบ้านแพ้ว-ปากท่อ 54 กม. และ ช่วงบางปะอิน-สุพรรณบุรี 55 กม.) 

ระยะทางรวมประมาณ 7,070 กิโลเมตร

สุราษฎร์ธานี-ภูเก็ต 185 กม.  

❖ เส้นทางในแนวตะวนัออก-ตะวนัตก ประกอบด้วย
ตาก (ด่านแม่สอด)-นครพนม (ด่านนครพนม) 840 กม.  

กาญจนบุรี (ด่านเจดีย์สามองค์)-อุบลราชธานี (สะพานมิตรภาพแห่งที่ 6) 891 กม.  
กาญจนบุรี (ด่านพุน ้าร้อน)-สระแก้ว (ด่านอรัญประเทศ) 390 กม. 
(โดยเป็นเส้นทางที่เปิดให้บริการ/ที่อยู่ระหว่างก่อสร้าง 96 กม. และเส้นทางในแผนอนาคต 294 กม.)

กรุงเทพฯ-ระยอง (มาบตาพุด)/ตราด (ด่านคลองใหญ่) 467 กม. 
(โดยเป็นเส้นทางที่เปิดให้บริการ/ที่อยู่ระหว่างก่อสร้าง 181 กม. และเส้นทางในแผนอนาคต 286 กม. ) 
ชุมพร-ระนอง 87 กม.  
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MR2
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MR10

พัฒนาเป็นมอเตอร์เวย์ร่วมกับระบบราง 4,780 กม.

รถไฟ
รถไฟปัจจุบัน
รถไฟสายใหม่
รถไฟความเร็วสูง

ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองที่เปิด
ให้บริการ/อยู่ระหว่างก่อสร้าง
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MR1: เชียงราย-นราธิวาส

จุดเริม่ตน้ : ด่านเชียงของ/ด่านแม่สาย จ.เชียงราย

จุดสิ้นสดุ : จ.นราธิวาส

การเชื่อมโยงเสน้ทาง : เมียนมา-สปป.ลาว-
ภาคเหนือ-ภาคกลาง-ภาคใต้-มาเลเซีย

ระยะทาง : รวมประมาณ 2,125 กม. 

สปป.ลาว

ด่านเชียงของ-พะเยาMR1 นครปฐม-นราธิวาส

ล าปาง-นครปฐมMR1

MR1

MR1

จุดสิ้นสดุ MR1

จุดเริม่ตน้ MR1

ช่วงที่พัฒนาเป็นมอเตอรเ์วยร์ว่มกับระบบราง 
มีระยะทางรวมประมาณ 1,720 กม. 

▪ ช่วง เชียงราย (ด่านเชียงของ)-พะเยา
▪ ช่วง ล าปาง-นราธิวาสMR1

MR-Map
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จุดเริ่มตน้ : กรุงเทพฯ/ชลบุรี (แหลมฉบัง)
จุดสิ้นสดุ : หนองคาย (ด่านหนองคาย)
การเชื่อมโยงเสน้ทาง : สปป.ลาว-ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ-ภาคกลาง-ภาคตะวันออก

แนวเสน้ทาง MR2 แบ่งเปน็ 2 ส่วน ระยะทางรวม 895 กม. ประกอบดว้ย
▪ เส้นทางที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง >> มอเตอร์เวย์

สายบางปะอิน-นครราชสีมา ระยะทางรวม 196 กม.
▪ เส้นทางตามแผนในอนาคต ระยะทางรวม 699 กม.

MR2: กรุงเทพฯ/ชลบรุ ี(แหลมฉบัง)-หนองคาย (ด่านหนองคาย)

MR2

MR2

ชลบุรี (แหลมฉบัง)-นครราชสีมา ▪ ช่วงขอนแก่น-หนองคาย รถไฟมีแนวเส้นทางใกล้กับ ทล.2 มาก การพัฒนา
มอเตอร์เวย์ร่วมด้วย อาจท าได้ยากมาก 

▪ แนวเส้นทางจึงเลือกพัฒนาแนวมอเตอร์เวย์ออกไปทางฝั่งตะวันออกของรถไฟ 
เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาผลกระทบต่อชุมชน

สปป.ลาว

กัมพูชา

จุดสิ้นสดุ MR2

จุดเริม่ตน้ MR2
(จากกรุงเทพฯ)

จุดเริม่ตน้ MR2
(จากแหลมฉบัง)

ช่วงที่พัฒนาเปน็มอเตอรเ์วยร์่วมกบัระบบราง มีระยะทางรวมประมาณ 313 กม. 
ได้แก่ ช่วงชลบุรี (แหลมฉบัง)-นครราชสีมา

MR2

MR2

MR-Map
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MR3: บึงกาฬ (ด่านบงึกาฬ) – สุรินทร ์(ด่านชอ่งจอม)

จุดเริ่มตน้ : ด่านบึงกาฬ จ.บึงกาฬ

จุดสิ้นสดุ : ด่านช่องจอม จ.สุรินทร์ / ด่านช่องสะง า จ.ศรีสะเกษ

การเชื่อมโยงแนวเสน้ทาง :
▪ สปป.ลาว-ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ-กัมพูชา
▪ เชื่อมเส้นทาง MR2 ด้วยมอเตอร์เวย์ บริเวณจังหวัดอุดรธานี
▪ เชื่อมด่านช่องสะง า ที่ จังหวัดศรีสะเกษ ด้วยมอเตอรเ์วย์ 

ระยะทาง : รวมประมาณ 544 กม. 

ช่วงที่พฒันาเปน็มอเตอร์เวย์ร่วมกบัระบบราง มีระยะทางรวม
ประมาณ 490 กม. ได้แก่ ช่วงบึงกาฬ (ด่านบึงกาฬ)-สุรินทร์
(ด่านช่องจอม)

สปป.ลาว

MR3

บึงกาฬ (ด่านบึงกาฬ)-
สุรินทร์ (ด่านช่องจอม)

จุดสิ้นสดุ MR3

จุดเริม่ตน้ MR3

MR3

MR-Map
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MR4: ตาก (ด่านแม่สอด) – นครพนม (ด่านนครพนม)

MR4

พิษณุโลก

MR4

ขอนแก่น-มุกดาหาร-
นครพนม

MR4

ด่านแม่สอด-ตาก

ช่วงที่พัฒนามอเตอรเ์วยร์่วมกับระบบราง 
มีระยะทางรวมประมาณ 435 กม. 

▪ ช่วง ด่านแม่สอด-ตาก
▪ ช่วง พิษณุโลก
▪ ช่วง ขอนแก่น-มุกดาหาร-นครพนม

จุดเริ่มตน้ : ด่านแม่สอด จ.ตาก
จุดสิ้นสดุ : ด่านนครพนม จ.นครพนม
การเชื่อมโยงแนวเสน้ทาง :
เมียนมา-ภาคเหนือ-ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ-สปป.ลาว 
ระยะทาง : รวมประมาณ 840 กม. จุดเริม่ตน้ MR4

จุดสิ้นสดุ MR4

มอเตอร์เวย์ MR4

MR-Map
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MR5: กาญจนบรุี (ด่านเจดยีส์ามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

จุดเริม่ตน้ MR5

จุดสิ้นสดุ MR5

เส้นทาง MR5 ส่วนใหญพ่ฒันาเป็น
มอเตอรเ์วยร์ว่มกับระบบรางตลอด
แนวเส้นทาง และมีรถไฟสายใหม่เชื่อม

ไปยังดา่นชอ่งเม็ก

จุดเริม่ตน้ : ด่านเจดีย์สามองค์ 
จ.กาญจนบุรี
จุดสิ้นสดุ : สะพานมิตรภาพไทย-ลาว 
แห่งท่ี 6 จ.อุบลราชธานี 
การเชือ่มโยงแนวเสน้ทาง :
เมียนมา-ภาคตะวันออก-
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ-สปป.ลาว
ระยะทาง : รวมประมาณ 891 กม. MR5 MR5

MR5

MR5

กาญจนบุรี (ด่านเจดีย์สามองค์)-
อุบลราชธานี (สะพานมิตรภาพ

ไทย-ลาว แห่งที่ 6)
มอเตอร์เวย์ MR5

MR-Map
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จุดสิ้นสดุ MR6
ด่านพุน ้ารอ้น-
กาญจนบุรี

MR6

MR6

MR6

ปราจีนบุรี-
ด่านอรัญประเทศ

MR6: กาญจนบุร ี(ด่านพนุ า้รอ้น)-สระแก้ว (ด่านอรญัประเทศ)

จุดเริม่ตน้ : ด่านพุน ้าร้อน จ.กาญจนบุรี
จุดสิ้นสดุ : ด่านอรัญประเทศ จ.สระแก้ว 
การเชือ่มโยงเสน้ทาง : เมียนมา-
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ-สปป.ลาว
แนวเส้นทาง MR แบ่งเป็น 2 ส่วน ระยะทางรวม
ประมาณ 390 กม. ประกอบดว้ย
▪ เส้นทางท่ีอยู่ระหว่างการก่อสร้าง >> 

มอเตอร์เวย์ สายบางใหญ-่กาญจนบุรี 
ระยะทางรวม 96 กม.

▪ เส้นทางตามแผนในอนาคต ระยะทางรวม 
294 กม.

ช่วงที่พัฒนามอเตอรเ์วยร์ว่มกับระบบราง 
มีระยะทางรวมประมาณ 172 กม. ได้แก่
▪ ช่วง ด่านพุน ้าร้อน-กาญจนบุรี
▪ ช่วงปราจีนบุรี-สระแก้ว (ด่านอรัญประเทศ)

มอเตอร์เวย์ MR6

จุดเริม่ตน้ MR6

MR-Map
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MR7 กรุงเทพฯ-ระยอง (มาบตาพดุ)/ตราด (ด่านคลองใหญ)่

มอเตอร์เวย์ MR7

MR7

จุดสิ้นสดุ MR7
(ด่านคลองใหญ่)

จุดสิ้นสดุ MR7
(มาบตาพุด)

จุดเริม่ตน้ MR7
(กรุงเทพฯ)

จุดเริม่ตน้ MR7
(ชลบุร)ี

จุดเริม่ตน้ : กรุงเทพฯ/ชลบุรี 
จุดสิ้นสดุ : มาบตาพุด จ.ระยอง/ด่านคลองใหญ่ จ.ตราด 
การเชือ่มโยงเสน้ทาง : ภาคตะวันออก-กัมพูชา
แนวเส้นทาง MR7 แบ่งเป็น 2 ส่วน ระยะทางรวม 467 กม. 
ประกอบดว้ย
▪ เส้นทางท่ีเปิดให้บริการแล้ว >> 

มอเตอร์เวย์ สายกรุงเทพฯ-พัทยา-มาบตาพุด 
ระยะทางรวม 181 กม.

▪ เส้นทางตามแผนในอนาคต ระยะทางรวม 286 กม.

ช่วงที่พัฒนาเป็นมอเตอรเ์วยร์ว่มกับระบบราง
ระยะทางรวมประมาณ 193 กม. ได้แก่ ช่วง ระยอง-
จันทบุรี-ตราด

MR7

MR7

ระยอง-จันทบุรี-ตราด

MR-Map
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MR8: ชุมพร-ระนอง

จุดเริ่มตน้ : ท่าเรือ จ.ชุมพร

จุดสิ้นสดุ : ท่าเรือ จ.ระนอง

การเชื่อมโยงแนวเสน้ทาง :
เชื่อมการเดินทางและขนส่งฝั่งอ่าวไทย
และฝั่งอันดามัน

ระยะทาง : รวมประมาณ 87 กม. 

เส้นทาง MR8 เสนอใหพ้ัฒนาเปน็มอเตอรเ์วย์
ร่วมกับระบบรางตลอดแนวเสน้ทาง (เสน้ทาง
ใหม่ทั้งคู่) ตั้งแต่ชุมพร ไปจนถึง ระนอง

แนวเส้นทางจะพัฒนาให้สอดคล้องกับโครงการ 
Land Bridge เพื่อเชื่อมอันดามัน-อ่าวไทย
ให้เป็นศูนย์กลางการเดินเรือภูมิภาค

จุดเริม่ตน้ MR8

มอเตอร์เวย์ MR8

MR8

ชุมพร-ระนอง

จุดสิ้นสดุ MR8

MR-Map
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MR9: สุราษฎรธ์านี-ภเูกต็

MR9

จุดเริม่ตน้ MR9

จุดสิ้นสดุ MR9

พังงา-ภูเก็ต

MR9

MR9

ดอนสัก-สุราษฎร์ธานี

ช่วงที่พัฒนามอเตอรเ์วยร์ว่มกับระบบราง 
มีระยะทางรวมประมาณ 155 กม. 

▪ ช่วง ดอนสัก-สุราษฎร์ธานี
▪ ช่วงพังงา-ภูเก็ต

จุดเริม่ตน้ : จ.สุราษฎร์ธานี (ดอนสัก)
จุดสิ้นสดุ : จ.ภูเก็ต
การเชือ่มโยงแนวเสน้ทาง :
เช่ือมการเดินทางและขนส่งฝั่งอ่าวไทยและอันดามัน
ระยะทาง : รวมประมาณ 185 กม. 

มอเตอร์เวย์ MR9

MR-Map
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MR10: วงแหวนรอบนอกกรงุเทพฯ รอบที่ 3 และเส้นทางเชือ่มตอ่

ช่วงที่พัฒนามอเตอร์เวยร์่วมกับระบบรางส าหรับเส้นทาง 
MR10 มีระยะทางรวมประมาณ 255 กม. 
▪ วงแหวนรอบที่ 3 (ด้านเหนือ) ช่วง สุพรรณบุร-ีทล.6
▪ วงแหวนรอบที่ 3 (ด้านใต้) ช่วง ทล.34-ทล.35
▪ วงแหวนรอบที่ 3 (ด้านตะวันตก) ช่วงทล.35-นครปฐม-

สุพรรณบุรี

ส่วนที่ 1 : วงแหวนรอบที่ 2 (ถนนกาญจนาภิเษก) ระยะทาง
ทั้งหมด 193 กม. เปิดให้บริการแล้ว และเส้นทางบางขุนเทียน-
บ้านแพ้ว ระยะทาง 25 กม. อยู่ระหว่างการก่อสร้าง
ส่วนที่ 2 : วงแหวนรอบที่ 3 เส้นทางในอนาคต ระยะทาง 
346 กม.
ส่วนที่ 3 : เส้นทางเชื่อมต่อวงแหวนรอบที่ 2 และ 3 ได้แก่ 
เส้นทางบ้านแพ้ว-ปากท่อ ระยะทาง 54 กม. และ เส้นทาง
บางปะอิน-สุพรรณบุรี ระยะทาง 55 กม.

MR10

MR10

MR10

MR10

MR10

MR10

MR1

บางปะอิน

ปากท่อ

บ้านแพ้ว

มอเตอร์เวย์ MR10

MR-Map
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MR5

MR5

MR5

MR7

MR7

MR1

MR1

MR1

MR6
MR6

MR6

MR2

MR2

MR2

MR10

MR10

MR10

ด่านเจดยีส์ามองค์

ด่านพุน า้รอ้น

ด่านอรญัประเทศ
ฉะเชิงเทรา

ชลบุรี

ท่าเรอืแหลมฉบงั

ระยอง จันทบุรี

สระแก้ว

ปราจีนบุรี
นครนายก

นครราชสีมา

บุรีรัมย์

ศรีสะเกษ

ชัยภูมิ

อุทัยธานี

ชัยนาท

สุพรรณบุรี

นครสวรรค์

สิงห์บุรี

ลพบุรี

อ่างทอง

กาญจนบุรี

สระบุรี

อยุธยา

นครปฐม

ราชบุรี

สมุทรสงคราม

สมุทรสาคร

ปทุมธานี

นนทบุรี

สมุทรปราการ

ราชอาณาจกัรกมัพชูา

สัญลกัษณ์

เพชรบุรี

กาญจนบุร-ีอุบลราชธานี

เชียงราย-นราธิวาส

แหลมฉบัง-หนองคาย

กาญจนบุรี-อรัญประเทศ

มอเตอร์เวย์ที่เปิดให้บริการแล้ว/อยู่ระหว่างก่อสร้าง
เส้นทางมอเตอร์เวย์ กาญจนบุรี – อุบลราชธานี
เส้นทางมอเตอร์เวย์ กาญจนบุรี – อรัญประเทศ
เส้นทางมอเตอร์เวย์ ชลบุรี-ตราด
เส้นทางมอเตอร์เวย์ เชียงราย-นราธิวาส
เส้นทางมอเตอร์เวย์ ชลบุรี (แหลมฉบัง)-หนองคาย
รถไฟปัจจุบัน
รถไฟสายใหม่
รถไฟความเร็วสูง

การเชือ่มโยงวงแหวนรอบนอกกรงุเทพมหานคร รอบที่ 3 กับภูมภิาคอื่น

M6 บางปะอิน-
นครราชสีมา

M81บางใหญ่-
กาญจนบุรี

M7 กรุงเทพ-
พัทยา-มาบตาพุด

เช่ือมโยงภาคเหนือ-ภาคใต้ โดยใช้เส้นแนววงแหวนด้านตะวันออก

เช่ือมโยง ภาคตะวันออก-ภาคใต้ โดยใช้เส้นทางวงแหวนด้านใต้

เช่ือมโยง ภาคตะวันออก-ภาคกลาง โดยใช้เส้นทางวงแหวน
ด้านใต้ และด้านตะวันตก
เช่ือมโยง ภาคตะวันออก-ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ โดยใช้
เส้นทางวงแหวนด้านตะวันออก

เช่ือมโยง ภาคตะวันออก-ภาคเหนือ โดยใช้เส้นทางวงแหวนด้าน
ตะวันออกและด้านเหนือ

▪ วงแหวนรอบท่ี 3 เป็นเส้นทางเชื่อมโยงภูมิภาคสู่ภมิูภาค

▪ ช่วยแยกการจราจรทางไกลออกจากการจราจรเข้าเมือง
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การพฒันาระบบราง ช่วงวงแหวนนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3

ระบบราง
รถไฟปัจจุบัน
รถไฟสายใหม่
รถไฟความเร็วสูง

การพัฒนาระบบรางไปพร้อมกับมอเตอร์เวย์ในเส้นทาง
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 จะช่วย
▪ ลดปัญหาคอขวดของเส้นทางรถไฟในเมือง 
▪ เชื่อมต่อโครงข่ายการเดินทาง/การขนส่งสินค้าทาง

รถไฟจากกรุงเทพมหานครสู่ภูมิภาคอื่น ๆ อย่าง
ไร้รอยต่อ

การพฒันาระบบรางในเสน้ทาง
วงแหวนรอบนอกกรงุเทพมหานคร รอบที ่3
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เกณฑก์ารจดัล าดบัความส าคญัของโครงการทางหลวงพิเศษระหวา่งเมอืง

การเชื่อมโยงพื้นที่ (40 คะแนน)
พิจารณาความเชื ่อมโยงเมืองศูนย์กลางของประเทศ เม ือง
ศูนย์กลางของภูมิภาคการพัฒนาเมืองหลัก เมืองขนาดกลาง
เขตพัฒนาเศรษฐกิจภาคตะวันออก เขตพัฒนาพิเศษภาคใต้ 
เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ

การแก้ ไขปัญหาจราจร (30 คะแนน)
พิจารณาปริมาณจราจรบนโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองที่ ได้จากการคาดการณ์ในแต่ละเส้นทาง

ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม/ชุมชน (15 คะแนน)
พิจารณาโอกาสของแนวเส้นทางในการผ่านพื้นที ่อ่อนไหวทาง
สิ ่งแวดล้อม เช ่น ป่าสงวนแห่งชาติ อ ุทยานแห่งชาติและเขต
รักษาพันธุ์สัตว์ป่า พื้นที่ชุ่มน ้า พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน ้า 1A และ 1B
รวมทั้งพื้นที่เมือง, ชุมชน

ความสอดคลอ้งกบันโยบายเร่งด่วน (15 คะแนน)
ความสอดคล้องกับนโยบายเร่งด่วนในการด าเนินการศึกษา
โครงการ MR-MAP, Land bridge, โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง นครปฐม-ชะอ า และ โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง สงขลา-ด่านสะเดา

เกณฑก์ารคัดกรอง
แนวเส้นทาง
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แผนการพฒันาทางหลวงพเิศษระหวา่งเมือง ระยะ 20 ปี 
(พ.ศ. 2565-2584) (เบื้องตน้)
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ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองในแผนแม่บท MR Map ระยะ 10 ปีแรก 
(พ.ศ. 2565-2574)

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองในแผนแม่บท MR Map ระยะ 10 ปีหลัง
(พ.ศ. 2575-2584)

14

20

4
11

5



งานศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่าย
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและระบบราง (MR-MAP)

เสนอโดยกลุ่มที่ปรึกษา 22

3| ความกา้วหนา้ของการศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ 
และผลกระทบสิง่แวดลอ้ม เบื้องต้น (Pre-Feasibility Study)
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รูปแบบของทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงและระบบราง
กรณีที่ 1 ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมือง

ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง

ถนนบรกิาร

- ทางหลัก (Main Road) เป็นถนนขนาด 3 ช่องจราจร (รวม 2 ทิศทาง) ความกว้างช่องจราจรละ 3.60 เมตร ไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 3.00 เมตร ไหล่ทางด้านขวากว้าง 1.50 เมตร 
- ถนนบริการ (Service Road) อยู่ทางด้านซ้ายและขวาของทางหลัก เป็นถนนขนาดทิศทางละ 1 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้าง 1.50 เมตร 

เขตทางทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง

ถนนบรกิาร

การก าหนดแนวเสน้ทางและรูปแบบของโครงการ
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รูปแบบของทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงและระบบราง

การก าหนดแนวเสน้ทางและรูปแบบของโครงการ

กรณีที่ 2 ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมืองขนานกับทางรถไฟ 
- ทางหลัก (Main Road) เป็นถนนขนาด 3 ช่องจราจร (รวม 2 ทิศทาง) ความกว้างช่องจราจรละ 3.60 เมตร ไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 3.00 เมตร ไหล่ทางด้านขวากว้าง 1.50 เมตร 
- ถนนบริการ (Service Road) อยู่ทางด้านซ้ายและขวาของทางหลัก เป็นถนนขนาดทิศทางละ 1 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้าง 1.50 เมตร 
- รถไฟทางคู่ พร้อมกับ Siding Track 1 ราง

ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง
ถนนบรกิาร

เขตทางทางหลวงพเิศษระหว่างเมืองขนานกบัทางรถไฟ

ถนนบรกิารทางรถไฟ
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รูปแบบของทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงและระบบราง

การก าหนดแนวเสน้ทางและรูปแบบของโครงการ

กรณีที่ 3 ทางรถไฟ (สายใหม่)
- รถไฟทางคู่ พร้อมกับ Siding Track 1 ราง
- ถนนบริการ (Service Road) อยู่ทางด้านซ้ายและขวาของทางรถไฟ เป็นถนนขนาดทิศทางละ 1 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้าง 1.50 เมตร

ถนนบรกิาร ถนนบรกิารทางรถไฟ

เขตทางรถไฟ
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การออกแบบจดุตัดทางเขา้ออก

MOTORWAY 
(AT GRADE)

HIGHWAY

INTERCHANGE

INTERCHANGE
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การออกแบบจดุตัดทางเขา้ออก
1)  กรณทีางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงระดบัพืน้

รูปแบบทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง บริเวณสถานรีถไฟ

มอเตอร์เวย์

ทางรถไฟ

สะพานยกระดับข้ามทาง
รถไฟและมอเตอรเวย์
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การออกแบบจดุตัดทางเขา้ออก

รูปแบบทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง ช่วงเขา้-ออก
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การออกแบบจดุตัดทางเขา้ออก
รูปแบบทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง กรณีผ่านชมุชนเมืองขนาดใหญ่
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รูปแบบของทางคนเดินขา้ม
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การออกแบบแนวเส้นทางเบื้องต้นระดับ Pre-Feasibility Study

MR5 กาญจนบรุ ี(ด่านเจดยีส์ามองค์)-อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6) 
ช่วงนครราชสมีา-อุบลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
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MR3 ช่วงบึงกาฬ-
ร้อยเอ็ด

พ.ศ.2568 13,500
พ.ศ.2573 17,000
พ.ศ.2583 27,000
พ.ศ.2593 34,000

MR4 ช่วงขอนแก่น-
มุกดาหาร-นครพนม

พ.ศ.2568 8,900

พ.ศ.2573 14,600

พ.ศ.2583 22,300

พ.ศ.2593 32,100

ผลการคาดการณป์รมิาณจราจร

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

MR5 ช่วงนครราชสีมา-
อุบลราชธานี

พ.ศ.2568 21,500
พ.ศ.2573 26,200

พ.ศ.2583 38,700

พ.ศ.2593 52,000

MR2 ช่วงนครราชสีมา-
ขอนแก่น

พ.ศ.2568 36,500
พ.ศ.2573 44,500
พ.ศ.2583 59,000
พ.ศ.2593 72,000

MR3 ช่วงร้อยเอ็ด-
สุรินทร์

พ.ศ.2568 14,000
พ.ศ.2573 17,000
พ.ศ.2583 22,800
พ.ศ.2593 30,500
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จุดเริม่ตน้โครงการ

จุดสิ้นสดุโครงการ

มอเตอร์เวย์ MR5

MR-Map

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

MR5 ช่วงนครราชสีมา - อุบลราชธานี
(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

แนวเสน้ทางโครงการ
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เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

โดยแนวเส้นทางผ่านพื้นที่ 5 จังหวัด 23 อ าเภอ ได้แก่
จ.นครราชสีมา : อ.โนนสูง อ.เฉลิมพระเกียรติ อ.จักราช  และ อ.ห้วยแถลง
จ.บุรีรัมย์ : อ.ล าปลายมาศ อ.เมืองบุรีรัมย์ อ.ห้วยราช และ อ.กระสัง
จ.สุรินทร์ : อ.เมืองสุรินทร์ อ.ศีขรภูมิ และ อ.ส าโรงทาบ
จ.ศรีสะเกษ : อ.ห้วยทับทัน อ.อุทุมพรพิสัย อ.เมืองศรีสะเกษ 

และ อ.กันทรารมย์
จ.อุบลราชธานี : อ.วารินช าราบ อ.ส าโรงอ.นาเยีย อ.พิบูลมังสาหาร                 

อ.สิรินธ อ.ศรีเมืองใหม่ อ.โพธิ์ไทร และ อ.นาตาล

จุดเริ่มต้นโครงการ : ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 อ.โนนสูง จ.นครราชสีมา
จุดสิ้นสุดโครงการ :  บริเวณสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6 อ.นาตาล 

จ.อุบลราชธานี
ระยะทางมอเตอร์เวย์และระบบราง  :  451 กม. (มอเตอร์เวย์เดี่ยว 71 กม. 
มอเตอร์เวย์ขนานทางรถไฟสายใหม่ 166 กม. และมอเตอร์เวย์ขนานทาง
รถไฟสายเก่า 214 กม.

❖ รายละเอียดการออกแบบ
▪ ด่านเก็บค่าผ่านทาง 9 แห่ง
▪ ทางแยกต่างระดับ 9 แห่ง
▪ Service Center 5 แห่ง

▪ Service Area 4 แห่ง
▪ Rest Stop 8 แห่ง

การออกแบบแนวเสน้ทางเบือ้งต้น
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เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

ทางแยกต่างระดับพร้อมด่านเก็บค่าผ่านทาง 9 แห่ง ประกอบด้วย
1. ทางแยกต่างระดับโนนสูง :

เชื่อม MR2 ที่ ต.โตนด อ.โนนสูง จ.นครราชสีมา
2. ทางแยกต่างระดับล าปลายมาศ :

เชื่อมต่อ ทล.2223 ที่ ต.หนองคู อ.ล าปลายมาศ จ.บุรีรัมย์
3. ทางแยกต่างระดับบุรีรัมย์ :

เชื่อมต่อ ทล.219 ที่ ต.บ้านยาง อ.เมืองบุรีรัมย์ จ.บุรีรัมย์
4. ทางแยกต่างระดับสุรินทร์ :

เชื่อมต่อ ทล.214 ที่ ต.แกใหญ่ อ.เมืองสุรินทร์ จ.สุรินทร์
5. ทางแยกต่างระดับศีขรภูมิ :

เชื่อมต่อ MR3 บึงกาฬ-สุรินทร์ ที่ ต.นารุ่ง อ.ศีขรภูมิ จ.สุรินทร์
6. ทางแยกต่างระดับศรีสะเกษ :

เชื่อมต่อ ทล.226 ที่ ต.หนองไผ่ อ.เมืองศรีสะเกษ จ.ศรีสะเกษ
7. ทางแยกต่างระดับวารินช าราบ :

เชื่อมต่อ ทล.24 ที่ ต.เมืองศรี ไค อ.วารินช าราบ จ.อุบลราชธานี
8. ทางแยกต่างระดับสิรินธร : เชื่อมต่อ ทล.214 ที่ ต.คันไร่ อ.สิรินธร จ.อุบลราชธานี
9. ทางแยกต่างระดับนาตาล : เชื่อมต่อ ทล.2112 ที่ ต.นาตาล อ.นาตาล จ.อุบลราชธานี

รายละเอียดทางแยกต่างระดบัพร้อมดา่นเกบ็คา่ผา่นทาง
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เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

ทางแยกต่างระดับโนนสูง
เชื่อมต่อ MR2 นครราชสีมา-ชลบุรี ที่
ต.โตนด  อ.โนนสูง จ.นครราชสีมา

ทางแยกต่างระดับล าปลายมาศ
เชื่อมต่อ ทล.2073 ที่ ต.หนองคู
อ.ล าปลายมาศ จ.บุรีรัมย์

รายละเอียดทางแยกต่างระดบัพร้อมดา่นเกบ็คา่ผา่นทาง

ทางแยกต่างระดับบุรีรัมย์
เชื่อมต่อ ทล.219 ที่ ต.บ้านยาง 
อ.เมืองบุรีรัมย์ จ.บุรีรัมย์

ทางแยกต่างระดับสุรินทร์
เชื่อมต่อ ทล.214 ที่ ต.แกใหญ่
อ.เมืองสุรินทร์ จ.สุรินทร์

1 2

43

5

ทางแยกต่างระดับศีขรภูมิ
เชื่อมต่อ MR3 บึงกาฬ-สุรินทร์
ที่ ต.นารุ่ง อ.ศีขรภูมิ จ.สุรินทร์

ด่านช่องสะง า
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ทางแยกต่างระดับวารินช าราบ
เชื่อมต่อ ทล.24 ที่ ต.เมืองศรี ไค 
อ.วารินช าราบ จ.อุบลราชธานี

ทางแยกต่างระดับสิรินธร
เชื่อมต่อ ทล.217 ที่ ต.คันไร่ 
อ.สิรินธร จ.อุบลราชธานี

รายละเอียดทางแยกต่างระดบัพร้อมดา่นเกบ็คา่ผา่นทาง

37

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

7

ทางแยกต่างระดับศรีสะเกษ
เชื่อมต่อ ทล.226 ที่ ต.หนองไผ่
อ.เมืองศรีสะเกษ จ.ศรีสะเกษ

6

8 9

ทางแยกต่างระดับนาตาล
เชื่อมต่อ ทล.2112 ที่ ต.นาตาล
อ.นาตาล จ.อุบลราชธานี

ด่านช่องสะง า
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จุดพักรถ (Rest Stop)
พื้นที่ประมาณ 5 ไร่

สถานที่บรกิารทางหลวง (Service Area)
พื้นที่ ประมาณ 20 ไร่

ศูนย์บรกิารทางหลวง (Service Center)
พื้นที่ประมาณ 50 ไร่

แ

สัญลักษณ์

ศูนย์บริการทางหลวง (Service Center)

สถานที่บริการทางหลวง (Service Area)

จุดพักรถ (Rest Stop)

10-30 กิโลเมตร 10-30 กิโลเมตร

30-60 กิโลเมตร 30-60 กิโลเมตร

60-100 กิโลเมตร

รายละเอียดทีพ่กัริมทาง

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)



งานศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่าย
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและระบบราง (MR-MAP)

เสนอโดยกลุ่มที่ปรึกษา

1. ศูนย์บริการทางหลวง (Service Center) จ านวน 5 แห่ง
1.1 ศูนย์บริการทางหลวง  แห่งที่ 1 (อ.จักราช จ.นคราชสีมา)
1.2 ศูนย์บริการทางหลวง  แห่งที่ 2 (อ.กระสัง จ.บุรีรัมย์)
1.3 ศูนย์บริการทางหลวง  แห่งที่ 3 (อ.อุทุมพรพสัิย จ.ศรีสะเกษ )
1.4 ศูนย์บริการทางหลวง  แห่งที่ 4 (อ.นาเยีย จ.อุบลราชธานี)
1.5 ศูนย์บริการทางหลวง  แห่งที่ 5 (อ.ศรีเมืองใหม่ จ.อุบลราชธานี)

2.  สถานที่บริการทางหลวง (Service Area ) จ านวน 4 แห่ง
2.1 สถานที่บริการทางหลวง แห่งที่ 1 (อ.ล าปลายมาศ จ.บุรีรัมย)์
2.2 สถานที่บริการทางหลวง แห่งที่ 2 (อ.ศรีขรภูมิ จ.สุรินทร)์
2.3 สถานที่บริการทางหลวง แห่งที่ 3 (อ.กันทรารมย์ จ.ศรีสะเกษ)
2.4 สถานที่บริการทางหลวง แห่งที่ 4 (อ.สิรินธร จ.อุบลราชธานี)

3.  จุดพักรถ (Rest Stop) จ านวน 8 แห่ง
3.1 จุดพักรถ แห่งที่ 1 (อ.ห้วยแถลงจ.นครราชสีมา)
3.2 จุดพักรถ แห่งที่ 2 (อ.เมืองบุรีรัมย์ จ.บุรีรัมย์)
3.3 จุดพักรถ แห่งที่ 3 (อ.เมืองสุรินทร์ จ.สุรินทร์)
3.4 จุดพักรถ แห่งที่ 4 (อ.ส าโรงทาบ จ.สุรินทร์)
3.5 จุดพักรถ แห่งที่ 5 (อ.เมืองศรีสะเกษ จ.ศรีสะเกษ)
3.6 จุดพักรถ แห่งที่ 6 (อ.ส าโรง จ.อุบลราชธานี)
3.7 จุดพักรถ แห่งที่ 7 (อ.พิบูลมงัสาทร จ.อุบลราชธานี)
3.8 จุดพักรถ แห่งที่ 8 (อ.ศรีเมืองใหม่ จ.อุบลราชธานี)

รายละเอียดทีพ่กัริมทาง

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

39

ที่พักรมิทาง (Rest Area) รวมทัง้หมดประกอบดว้ย

แ

สัญลักษณ์
ศูนย์บริการทางหลวง (Service Center)

สถานที่บริการทางหลวง (Service Area)
จุดพักรถ (Rest Stop)

จ.อุบลราชธานี

ด่านช่องสะง า
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การเชื่อมต่อกับจุดส าคัญ
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การเชื่อมต่อจากทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและ
ระบบราง นครราชสีมา-อุบลราชธานี (MR5)  ไปสู่
ด่านช่องเม็ก สามารถเดินทางได้โดยการใช้ทางแยก
ต่างระดับสิรินธร จากนั้นเดินทางต่อด้วย ทล.217

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

การเชื่อมตอ่โครงข่ายไปยงัดา่นชอ่งเม็ก

เขื่อนสิรินธร
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บริเวณจดุเชือ่มตอ่ระหวา่งทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงและระบบราง MR2 ช่วงชลบรุ ี(แหลมฉบงั)-นครราชสีมา
กับ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงและระบบราง MR5 กาญจนบรุ-ีอบุลราชธานี (สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

แปลนซอ้นภาพถา่ยทางอากาศบรเิวณจดุเริม่ตน้

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

รายละเอียดบริเวณจดุเชือ่มต่อกบั MR2
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ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและระบบราง (MR-MAP)

เสนอโดยกลุ่มที่ปรึกษา 43

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

รายละเอียดบริเวณจดุเชือ่มต่อกบั MR2
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เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

รายละเอียดบริเวณจดุเชือ่มต่อกบัสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6



งานศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่าย
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สถานทีส่ าคัญใกลเ้ส้นทาง MR5 นครราชสีมา-อุบลราชธานี 1 2

3 4

5 6

7 8

9 10
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พื้นที่อ่อนไหวที่แนวเส้นทางผ่าน
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จุดสิ้นสุดโครงการ
จ.อุบลราชธานี

จ.สุรินทร์

แ

พื้นท่ีป่าสงวน

พื้นท่ีเมือง 

พื้นท่ีลุ่มน ้าชั้น 1

พื้นท่ีชุ่มน ้า

พื้นท่ีอุทยานแห่งชาติ

จ.บุรีรัมย์ จ.ศรีสะเกษ

จ.อุบลราชธานี

จ.นครราชสีมา

จุดเริ่มต้นโครงการ 
จ.นครราชสีมา

ทางหลวงพ ิ เ ศษระหว ่ า ง เ ม ือ ง และ ร ะบบราง  ช ่ ว ง
นครราชสีมา-อุบลราชธานี (สะพานมิตรภาพไทย-ลาว 
แห่งที่ 6) ผ่านพ้ืนที่อ่อนไหวต่าง ๆ ดังต่อไปนี้

พื้นท่ีป่าสงวน
พื้นที่เมือง

พื้นท่ีอุทยานแห่งชาติ

พื้นที่สิง่แวดลอ้ม

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

ด่านช่องเม็ก 
จ.อุบลราชธานี

แ

สัญลักษณ์

เส้นทางทางรถไฟสายเดิม
เส้นทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

แนวเส้นทางทางช่วงเลี่ยงเมือง

ทางแยกต่างระดับพร้อมด่านเก็บค่าผ่านทาง

เส้นทางทางรถไฟสายใหม่
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➢ ระยะทาง 9 กิโลเมตร  
➢ จ านวนสิ่งปลูกสรา้งที่ไดร้บัผลกระทบ 22 หลัง

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

ตัวอย่างทางเลีย่งเมืองบริเวณ อ.ล าปลายมาศ จ.บุรีรมัย์



งานศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่าย
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและระบบราง (MR-MAP)

เสนอโดยกลุ่มที่ปรึกษา

➢ ระยะทาง 12.5 กิโลเมตร
➢ จ านวนสิ่งปลูกสรา้งที่ไดร้บัผลกระทบ 80 หลัง

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

ตัวอย่างทางเลีย่งเมืองบริเวณตัวเมอืง จ.บุรีรัมย์
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เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

➢ ระยะทาง 13.7 กิโลเมตร
➢ จ านวนสิ่งปลูกสรา้งที่ไดร้บัผลกระทบ 108 หลัง

ตัวอย่างทางเลีย่งเมืองบริเวณตัวเมอืง จ.สุรินทร์
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เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

➢ ระยะทาง 17.6 กิโลเมตร
➢ จ านวนสิ่งปลูกสรา้งที่ไดร้บัผลกระทบ 45 หลัง

ตัวอย่างทางเลีย่งเมืองบริเวณตัวเมอืง จ.ศรีสะเกษ



งานศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่าย
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและระบบราง (MR-MAP)
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รูปตัดทั่วไปในแตล่ะช่วงของแนวเส้นทาง
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เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

รูปตัดแนวเสน้ทาง

ช่วงทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองขนานกับทางรถไฟปัจจุบัน
▪ ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองขนาด 6 ช่องจราจร (รวมสองทิศทาง) ความกว้างช่องละ 3.60 ม. พร้อมถนนบริการด้านซ้ายและขวาของแนว ทางหลวงพิเศษ

ระหว่างเมือง ขนาด 2 ช่องจราจร (รวมสองทิศทาง) ความกว้างช่องละ 3.50 ม.
▪ ทางรถไฟขนาด 2 ราง (ทางรถไฟหลัก)

เขตทาง

ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงถนนบรกิาร ถนนบรกิารทางรถไฟเกา่

รูปตัดช่วงทัว่ไป ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง ขนานกบั ทางรถไฟเกา่1
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เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

รูปตัดแนวเสน้ทาง

ช่วงทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองยกระดับในเขตทางรถไฟปัจจุบัน (ช่วงสถานี)
▪ ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร (รวมสองทิศทาง) ความกว้างช่องละ 3.60 ม. 
▪ ทางรถไฟขนาด 2 ราง (ทางรถไฟหลัก)

ทางรถไฟเก่า

เขตทาง

ทางหลวงพิเศษระหวา่งเมอืงยกระดับ

2

54



งานศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่าย
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและระบบราง (MR-MAP)

เสนอโดยกลุ่มที่ปรึกษา 55

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

รูปตัดชว่งทัว่ไป ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง ช่วงเริ่มต้นโครงการ และชว่งอ้อมเมอืง

ถนนบรกิาร

3

ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง

เขตทาง

ถนนบรกิาร

รูปตัดแนวเสน้ทาง

ช่วงทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองเดี่ยว
▪ ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ขนาด 6 ช่องจราจร (รวมสองทิศทาง) ความกว้างช่องละ 3.60 ม. พร้อมถนนบริการด้านซ้ายและขวาของ

แนวทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ขนาด 2 ช่องจราจร  (รวมสองทิศทาง) ความกว้างช่องละ 3.50 ม. 

3

3



งานศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่าย
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและระบบราง (MR-MAP)

เสนอโดยกลุ่มที่ปรึกษา 56

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

รูปตัดแนวเสน้ทาง

ช่วงทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองกับทางรถไฟสายใหม่
▪ ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองขนาด 6 ช่องจราจร (รวมสองทิศทาง) ความกว้างช่องละ 3.60 ม. พร้อมถนนบริการด้านซ้ายและขวาของแนวทาง

หลวงพิเศษระหว่างเมือง ขนาด 2 ช่องจราจร  (รวมสองทิศทาง) ความกว้างช่องละ 3.50 ม. 
▪ ทางรถไฟ ขนาด 2 ราง (ทางรถไฟหลัก) พร้อม Siding Track 1 ราง

รูปตัดชว่งทัว่ไป ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง ขนานกับทางรถไฟใหม่

ถนนบรกิาร ทางรถไฟใหม่

4

เขตทาง

ถนนบรกิารทางหลวงพิเศษระหวา่งเมอืง
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การเวนคืนที่ดิน
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ช่วงที่มอเตอร์เวย์และระบบราง ใช้รูปตัดทั่วไปที่ 1 จะต้องมีการ
เวนคืนเขตทาง 48.5 เมตร เป็นระยะทาง 200 กม.  รวมเป็นพื้นที่
ประมาณ 9.7 ตร.กม.

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

ตัวอยา่งแนวเขตทางของมอเตอรเ์วย์และระบบรางกับแนวเขตทางของรถไฟเดมิ
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เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

รวมพื้นท่ีเขตทางท่ีต้องเวนคืนทั้งหมด ประมาณ 39 ตร.กม.

ช่วงที่ใชรู้ปตัดทั่วไป 3 เป็นช่วงที่เริ่มต้นโครงการ และช่วงอ้อมเมือง ซึ่ง
จะต้องมีการเวนคืนเขตทาง 100 เมตร เป็นระยะทาง 71 กม.  รวมเป็น
พื้นที่ประมาณ 7.1 ตร.กม.

ช่วงที่ใช้รูปตัดทั่วไป 1 เป็นช่วงที่มอเตอร์เวย์ขนานกับทางรถไฟ
สายเดิม ซึ่งจะต้องมีการเวนคืนเขตทาง 48.5 เมตร เป็นระยะทาง 214 
กม. รวมเป็นพื้นที่ประมาณ 9.7 ตร.กม.
ช่วงที่ใช้รูปตัดทั่วไป 2 เป็นช่วงที่มอเตอร์เวย์ขนานกับทางรถไฟ
สายเดิม (ช่วงสถานี) ซึ่งจะไม่มีการเวนคืนเขตทางเพิ่มเติม

ช่วงที่ใช้รูปตัดทั่วไป 4 เป็นช่วงท้ายโครงการ ที่แนวเส้นทางมีการเบี่ยง
จากแนวมอเตอร์เวย์ เพื่อมุ่งหน้าไปด่านช่องเม็ก และสิ้นสุดโครงการที่
สะพานมิตรภาพแห่งที่ 6 ซึ่งจะต้องมีการเวนคืนเขตทาง 126 เมตร เป็น
ระยะทาง 166 กม. รวมเป็นพื้นที่ประมาณ 21 ตร.กม.

การเวนคนืพืน้ทีต่ลอดแนวเสน้ทาง

ช่วงรถไฟสายใหม่ เป ็นช่วงที ่รถไฟสายใหม่เบ ี ่ยงแนวออกจาก
มอเตอร์เวย์เพื่อไปเชื่อมต่อด่านช่องเมก็ ซึ่งจะต้องมีการเวนคนืเขตทาง 
40 เมตร เป็นระยะทาง 28 กม.  รวมเป็นพื้นที่ประมาณ 1.12 ตร.กม.
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ช่วงที่มอเตอร์เวย์และระบบราง ใช้รูปตัดทั่วไป 2
(ยกระดับ) คือช่วงบริเวณเข้าสถานี ซึ่งจะไม่มีการ
เวนคืนเขตทางเพิ่มเติม

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

ตัวอยา่งแนวเขตทางของมอเตอรเ์วย์และระบบรางกับแนวเขตทางของรถไฟเดมิ
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ช่วงที ่มอเตอร์เวย์และระบบราง ใช้รูปตัดทั ่วไป 3 จะเป็นช่วงเริ ่มต้น
โครงการ และช่วงอ้อมเมือง ซึ่งจะต้องมีการเวนคืนเขตทาง 100 เมตร เป็น
ระยะทาง 71 กม. รวมเป็นพื้นที่ประมาณ 7.1 ตร.กม.

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

ตัวอยา่งแนวเขตทางของมอเตอรเ์วย์และระบบรางกับแนวเขตทางของรถไฟเดมิ
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ช่วงที่มอเตอร์เวย์และระบบราง ใช้รูปตัดทั่วไป 4
จะต้องมีการเวนคืนเขตทาง 126 เมตร เป็น
ระยะทาง 166 กม.  รวมเป็นพื ้นที ่ประมาณ 
21 ตร.กม.

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

ตัวอยา่งแนวเขตทางของมอเตอรเ์วย์และระบบรางกับแนวเขตทางของรถไฟเดมิ
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การประมาณราคาของแนวเส้นทาง (เบื้องต้น)
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ค่าก่อสร้าง ราคารวม (ล้านบาท)

1. ค่าเวนคืนที่ดินและส่ิงปลูกสร้าง 50,230

2. ราคาค่าก่อสร้าง 113,140

ราคาทัง้หมด 163,370

200,890 ล้านบาท
รวมราคาทัง้สองสว่นค่าก่อสร้าง ราคารวม (ล้านบาท)

1.ค่าเวนคืนที่ดินและส่ิงปลูกสร้าง 1,700

2. ราคาค่าก่อสร้าง 26,380

ราคาทัง้หมด 28,080

1. ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง

2. ทางรถไฟ

การประมาณราคาของแนวเส้นทาง (เบื้องตน้)

1.1)  ช่วงนครราชสีมา-อบุลราชธานี 1.2)  ช่วงอบุลราชธานี-สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6
ค่าก่อสร้าง ราคารวม (ล้านบาท)

1. ค่าเวนคืนที่ดินและส่ิงปลูกสร้าง 4,180

2. ราคาค่าก่อสร้าง 5,260

ราคาทัง้หมด 9,440

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
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การประเมินผลทางเศรษฐกจิโครงการ
MR2 ช่วงชลบรุ ี(แหลมฉบงั)-นครราชสมีา
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▪ ลดเวลาในการเดินทาง จาก 5 ชั่วโมง 30 นาที เหลือ 3 ชั่วโมง
▪ มอเตอร์เวย์และรถไฟเชื่อมโยงประตูการค้าที่ด่านช่องเม็ก เมืองปากเซ และสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6

เป็นเส้นทางเชื่อมโยงไปยังท่าเรือเว้ และท่าเรือดานัง ประเทศเวียดนาม
▪ กรณีมีโครงการ ลดพื้นที่เวนคืนประมาณ 7,000 ไร่ ในช่วงนครราชสีมา-อุบลราชธานี
▪ เชื่อมโครงข่ายทางรถไฟระหว่างประเทศตามแผนงานของสมาคมรถไฟของอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMRA)
▪ กระตุ้นเศรษฐกิจ การค้าการลงทุน และการท่องเที่ยว ทั้งในประเทศและระหว่างประเทศ
▪ ส่งเสริมการกระจายความเจริญไปสู่พื้นที่ใหม่รอบนอกของเมือง
▪ เพ่ิมทางเลือกในการเดินทาง และลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุจากปริมาณการเดินทางและขนส่งที่เพ่ิมขึ้นใน

อนาคต

ประโยชนข์องโครงการ

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
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การเปรยีบเทียบผลประโยชนท์ีเ่กดิขึน้กบัโครงการ ระหวา่งกรณมีโีครงการและไมม่ีโครงการ
MR5 ช่วงนครราชสมีา-อุบลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
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เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

การเปรยีบเทยีบผลประโยชนท์ีเ่กดิขึน้กบัโครงการ ระหวา่งกรณมีโีครงการและไมม่ีโครงการ
มอเตอรเ์วยช์ว่งนครราชสีมา-อบุลราชธานี

กรณีไมม่โีครงการ กรณมีโีครงการ

ระยะทาง (กิโลเมตร) 353 285

พื้นที่เวนคืน (ไร)่ 17,650 10,480

ค่าเวนคืน (ล้านบาท) 8,850 5,250

ค่าก่อสร้าง (ล้านบาท) 124,710 113,140

ระยะเวลาเดินทาง (ช่ัวโมง) 5.30 3.00

ช่วงนครราชสีมา-อุบลราชธานี
➢ กรณีมีโครงการ ลดค่าก่อสร้างมอเตอร์เวย์และรถไฟ เมื่อเทียบกับ กรณีไม่มีโครงการ ประมาณ 11,570 ล้านบาท
➢ กรณีมีโครงการ ลดพื้นที่เวนคืนประมาณ 7,170 ไร่ และ ลดค่าเวนคืนประมาณ 3,600 ล้านบาท เมื่อเทียบกับกรณีไม่มีโครงการ

ช่วงนครราชสีมา-ด่านช่องเม็ก
➢ ปรับปรุงแนวเส้นทางรถไฟสายใหม่จากแผนรถไฟเดิม เพื่อเชื่อมต่อด่านช่องเม็ก ซึ่งเป็นด่านท่ีมีมูลค่าการค้าสูง ช่วงอุบลราชธานี-สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6
➢ เสนอแนวเส้นทางพัฒนามอเตอร์เวย์ร่วมกับระบบรางเพื่อเพิ่มโอกาสทางการค้าการลงทุนกับ สปป.ลาว และประเทศเวียดนาม ในอนาคต โดยเชื่อมต่อสะพาน

มิตรภาพไทย-ลาวแห่งที่ 6 
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ผลกระทบด้านสิง่แวดลอ้ม
MR5 ช่วงนครราชสมีา-อบุลราชธานี (สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที ่6)
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ครอบคลุม 4 องค์ประกอบ รวมจ านวน 37 ปัจจัย 
ตามแนวทางในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง 
กรมทางหลวง, พ.ศ.2563

รายการตรวจสอบขอ้มูลดา้นสิ่งแวดลอ้ม (Environmental Checklist)

• ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ 
• ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ 
• คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
• คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
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ทรัพยากรส่ิงแวดล้อม
ทางด้านกายภาพ
9 ปัจจัย 

• ภูมิสัณฐาน
• ทรัพยากรดิน
• ธรณีวิทยา
• ทรัพยากรแร่ธาตุ

• น ้าทะเล
• อากาศและบรรยากาศ
• เสียง
• ความสั่นสะเทือน

• น ้าผิวดินและน ้าใตผ้ิวดิน

ทรัพยากรส่ิงแวดล้อม
ทางด้านชีวภาพ
4 ปัจจัย 

• ระบบนิเวศ
• สัตว์ในระบบนิเวศ
• พืชในระบบนิเวศ
• สิ่งมีชีวิตหายาก

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์
10 ปัจจัย 

• การคมนาคมขนส่ง
• สาธารณูปโภค
• พลังงาน
• เกษตรกรรม

• การอุตสาหกรรม
• เหมืองแร่
• การใช้ที่ดินน ้าเพื่อการ

อุปโภคบริโภค

• การควบคุมน ้าท่วม/การ
ระบายน ้า

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต
14 ปัจจัย 

• เศรษฐกิจ-สังคม
• การโยกย้ายและเวนคืน
• การศึกษา
• สาธารณสุข
• อาชีวอนามัย

• การแบ่งแยก
• อุบัติเหตุและความปลอดภัย
• ความปลอดภัยในสังคม
• สุขาภิบาล
• สารอันตราย

• ความส าคัญเฉพาะชุมชน
• ผู้ใช้ทาง
• ประวัติศาสตร์และโบราณคดี
• สุนทรียภาพ

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
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1. ผลกระทบต่อสภาพภูมิประเทศ ภูมิสัณฐาน และการกัดเซาะ
2. ผลกระทบต่ออุทกวิทยาน ้าผิวดิน คุณภาพน ้าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน ้า
3. ผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
4. ผลกระทบต่อนิเวศวิทยาบนบก (พื้นที่อนุรักษ์ ป่าไม้และสัตว์ป่า)
5. ผลกระทบด้านการใช้ประโยชน์ที่ดิน
6. ผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง
7. ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ-สังคมและการแบ่งแยกชุมชน และการเวนคืน
8. ผลกระทบด้านแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี

ผลกระทบในดา้นตา่ง ๆ ต่อการพฒันาโครงการ

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
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เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)

พื้นที่ทางสิง่แวดลอ้มในแนว 500 เมตร 2 ข้างจากแนวกึ่งกลางเสน้ทาง

1.1   หมู่บ้าน 50 แห่ง 
1.2 โรงเรียน 43 แห่ง
1.3 โรงพยาบาล และ สถานพยาบาลต าบล 31 แห่ง
1.4 วัดและศาสนสถาน 26 แห่ง

4.1 เขตป่าไม้ 44,560 ไร่ 
4.2 เขตป่าสงวน 13,950 ไร่

มีปัจจัยที่ตรวจพบเบ้ืองต้นดังนี้ คือ 

สรุปผลกระทบต่อสิง่แวดลอ้ม

1. ประเภทพื้นทีอ่อ่นไหวทางสิ่งแวดลอ้ม ทั้งหมด 128 แห่ง

2.1 พื้นที่เกษตรกรรม 219,790 ไร่
2.2 พื้นที่อุตสาหกรรม 730 ไร่
2.3 พื้นทีชุ่มชนและส่ิงปลูกสร้าง 25,380 ไร่

2. ประเภทประโยชนก์ารใชท้ีด่ิน 3 ประเภท ทั้งหมด 245,900 ไร่ 

นครราชสีมา บุรีรัมย์ สุรินทร์ และอุบลราชธานี

3. พื้นที่แหลง่น า้ ทั้งหมด 422 ไร่ ผ่าน 4 จงัหวัด

4. เขตปา่ไม ้ทั้งหมด 58,510 ไร่

5. พื้นที่อุทยานแหง่ชาต ิ

ไม่พบในพื้นที่โครงการ

6. พื้นที่ลุ่มน า้ 1A และ ลุ่มน า้ 1B 

ไม่พบในพื้นที่โครงการ
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1. การคัดเลือกเส้นทาง หลีกเลี่ยงการเปลี่ยนแปลงสภาพพื้นที่ทางภูมิสัณฐานให้มากที่สุด
2. ก าหนดแนวเส้นทางให้หลีกเลี่ยงพื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม แหล่งประวัติศาสตร์ โบราณคดีและโบราณสถาน
3. หลีกเลี่ยงการตัดต้นไม้และพืชที่ส าคัญ/หายาก หากหลีกเลี่ยงไม่ได้ให้ท าการย้ายไปปลูกในบริเวณที่จะไม่ได้รับ

ผลกระทบ และปรับปรุงฟื้นฟูพื้นที่ที่ถูกรบกวน
4. ให้ข้อมูลและสร้างความเข้าใจเกี่ยวกับการจ่ายค่าทดแทนทรัพย์สิน รวมทั้งจัดให้มีระบบการจ่ายค่าทดแทนอย่าง

เหมาะสมและเป็นธรรมในเวลาอันรวดเร็ว
5. มีการออกแบบระบบระบายน ้าให้เหมาะสมกับพื้นที่ ไม่ให้เกิดน ้าท่วมขัง ทั้งระหว่างการก่อสร้างและการใช้เส้นทาง
6. การออกแบบเส้นทางต้องพิจารณาทางด้านความปลอดภัยในการใช้งานอย่างครบถ้วน
7. ในระหว่างการก่อสร้าง จัดท าบ่อพักน ้าดักตะกอน และบ่อดักไขมันก่อนไหลลงสู่แหล่งน ้า และหลีกเลี่ยงการก่อสร้าง

ในช่วงที่ฝนตกหนัก

มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีอ่าจจะเกดิขึ้นจากโครงการ

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
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8. ในระหว่างการก่อสร้าง มีการควบคุมฝุ่นละอองโดยการฉีดพรมน ้าเป็นระยะ จ ากัดความเร็วรถ ปลูกต้นไม้
เพื่อเป็นแนวป้องกันเสียงและฝุ่นละออง และหลีกเลี่ยงการก่อสร้างในเวลากลางคืนบริเวณที่อยู่ใกล้ที่พัก
อาศัยของชุมชน

9. ป้องกันเสียงและความสั่นสะเทือนระหว่างการก่อสร้าง โดยเลือกใช้เครื่องจักรในการก่อสร้างที่มี
ประสิทธิภาพและมีการบ ารุงรักษาเป็นอย่างดี

10. ค านึงถึงการจัดการด้านระบบสุขาภิบาลให้ถูกสุขลักษณะ จากที่พักคนงานที่มาท างานก่อสร้าง
11. ระหว่างการก่อสร้าง จัดเจ้าหน้าที่มาอ านวยความสะดวก ท าป้ายแสดงว่าก าลังมีการก่อสร้าง รวมทั้ง

ติดตั้งแนวขอบเขตและไฟแสดงพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน

มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีอ่าจจะเกดิขึ้นจากโครงการ (ต่อ)

เส้นทาง MR 5 กาญจนบุร ี(ด่านเจดยี์สามองค์)-อบุลราชธาน ี(สะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
ช่วงนครราชสมีา - อุบลราชธาน ี(สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 6)
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จบการน าเสนอ

ท่านสามารถสแกน QR Code เพื่อร่วมตอบแบบสอบถามโครงการ


