
เสนอโดยกลุ่มที่ปรึกษา

การประชุมรบัฟังความคิดเห็นแผนแมบ่ทการพัฒนา

โครงขา่ยทางหลวงพิเศษระหวา่งเมอืงและระบบราง (MR-MAP)

1 มีนาคม 2566 เวลา 09:00-12:00 น.
ณ ห้องบอลรูม 1 โรงแรมบุรีศรีภู คอนเวนช่ัน เซ็นเตอร์ 

อ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา
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เหตุผลและความจ าเป็น1

การปรบัปรงุรา่งแผนแมบ่ท MR-MAP2

3 ผลการศกึษาความเหมาะสมดา้นเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้ 
(Pre-Feasibility Study) ส าหรับ “พื้นที่ภาคใต้” 

หัวขอ้ในการประชุมรบัฟังความคิดเห็น

• MR1-10 ชะอ า-ชุมพร
• MR1-11 ชุมพร-สุราษฎร์ธานี
• MR1-12 สุราษฎร์ธาน-ีสงขลา
• MR1-13 สงขลา-สะเดา

• MR1-14 สงขลา-นราธิวาส
• MR8 ชุมพร-ระนอง
• MR9-1 สุราษฎร์ธาน-ีพังงา
• MR9-2 พังงา-ภูเก็ต



1) ประเทศไทยยังไม่มียุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561- พ.ศ. 2580) ในช่วงของการจัดท าแผนแม่บทฯ ปี 60-79
2) แผนแม่บทฯ ปี 60-79 จัดท าขึ้นในช่วงของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 11 (พ.ศ.2555-2559) ขณะที่ปัจจุบัน สศช. อยู่ระหว่างการจัดท า

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 13 เพื่อใช้ในปีงบประมาณ 2566 – 2570
ยุทธศาสตร์การพัฒนาของแผนพัฒนาฯ ทั้งสองฉบับมีความแตกต่างกัน อาทิ 
• แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 13 จะเน้นการขนส่งทางราง และการเชื่อมโยงประเทศจีนและกลุ่มประเทศ CLMV อย่างชัดเจน 
• แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 13 ก าหนดให้มีการลงทุนพัฒนาพื้นท่ีระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้ โดยลงทุนสร้างท่าเรือและสะพานเศรษฐกิจที่จังหวัดชุมพรและระนองให้

เป็นโครงการหลักของประเทศ 
3) ในช่วงของการจัดท าแผนแม่บทฯ ปี 60-79 ยังไม่มีบริบทของการพัฒนา EEC และ SEC
4) แผนแม่บทฯ ปี 60-79 ไม่ได้พิจารณาถึงบริบทของโครงการแถบและเส้นทาง (BRI) รวมถึงการพัฒนาเส้นทางรถไฟ ไทย-ลาว-จีน
5) ปัจจุบัน รัฐบาลมีนโยบาย MR-MAP
6) สภาพโครงข่ายคมนาคมขนส่งเปลี่ยนแปลงไปจากช่วงเวลาที่จัดท าแผนแม่บทฯ ปี 60-79 โดยมีโครงสร้างพื้นฐานที่ก่อสร้างแล้วเสร็จและอยู่ ระหว่างการ

ก่อสร้างเพิ่มขึ้นเป็นจ านวนมาก 
7) ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมเปลี่ยนแปลงไปจากที่คาดการณ์

การเปลี่ยนแปลงในบริบทด้านยุทธศาสตร์ นโยบาย และสถานการณ์การพัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งที่ส าคัญ ระหว่างช่วงเวลาที่ท าการศึกษาจัดท า
แผนแม่บทการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) กับปัจจุบัน

เหตุผลและความจ าเปน็
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ยุทธศาสตร์/นโยบายการพัฒนาประเทศ

สถานการณ์การพัฒนาพื้นที่/
โครงข่ายคมนาคมขนส่ง

สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
และปริมาณการเดินทางและขนส่ง

งบประมาณในการพัฒนาและด าเนิน
โครงการ

เป้าหมาย และ ปัจจยัส าคัญ ในการพฒันาโครงข่ายทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง

บทบาท:  ถนนมาตรฐานสูงเชื่อมโยงเมือง/พื้นที่
ส าคัญ
เป้าหมาย:
• ส่งเสริมการพัฒนาประเทศ การพัฒนาพื ้นที่
ตามนโยบายและยุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศ
• แก้ปัญหาการจราจร
• บ ูรณาการการพ ัฒนาโครงสร ้างพ ื ้นฐาน   
คมนาคม
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ข้อพิจารณาในการก าหนดโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหวา่งเมอืง

1 รูปแบบโครงข่าย

2 การเชื่อมโยงเมืองและพื้นที่หลัก

3 ความต้องการในการเดินทาง

4 การเปลี่ยนแปลงของการใช้ประโยชน์ที่ดิน การขยายตัวของเมือง

5 การเชื่อมโยงและความซ ้าซ้อนกับโครงข่ายคมนาคมอืน่ ๆ

6 ข้อจ ากัดทางด้านส่ิงแวดล้อมต่อการพัฒนาโครงข่าย 

6 อื่น ๆ  เช่น ล าดับชั้นของทางหลวง และ ความต่อเนื่องของทางหลวง 



การเชือ่มโยงเมืองและพื้นที่หลัก: เมืองหลกั เมืองศนูย์กลางเศรษฐกจิ และศูนย์กลางการคมนาคมขนสง่ของภูมภิาค
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การเชือ่มโยงเมืองและพื้นที่หลัก: เมืองหลกัดา้นการทอ่งเทีย่ว

เมืองหลักด้านการท่องเทีย่ว จ านวนนักท่องเทีย่ว 7



ยุทธศาสตร์/นโยบายการพฒันาประเทศ

นโยบายการพัฒนาเชงิพื้นทีต่ามแผนแมบ่ทภายใต้ยทุธศาสตร์ชาติ พื้นที่ระเบยีงเศรษฐกจิพเิศษ 4 ภาค ประกาศเพิ่มเติมโดยคณะกรรมการนโยบาย
การพัฒนาเขตเศรษฐกิจพเิศษ (กพศ.) 
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ความต้องการในการเดนิทางและขนสง่

การเดินทางของคน การขนส่งสินค้า 9



การเปลีย่นแปลงของการใชป้ระโยชน์ทีด่ิน การขยายตัวของเมอืง

การใช้ประโยชน์ทีด่นิ
ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
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แผนทางหลวงพิเศษระหว่างเมอืง แผนโครงข่ายทางรถไฟ แผนโครงข่ายรถไฟความเร็วสูง

นโยบายการบรูณาการการพฒันาทางหลวงพเิศษระหวา่งเมืองรว่มกบัระบบราง (MR-MAP)
โครงขา่ยแผนมอเตอรเ์วย์และระบบราง
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การปรับปรุงร่างแผนแม่บท MR-MAP



13

❖ เส้นทางในแนวเหนอื-ใต้ ประกอบด้วย
เชียงราย-นราธิวาส 2,237 กม.  
กรุงเทพฯ/ชลบุรี-หนองคาย 897 กม. 

บึงกาฬ-สุรินทร์ 479 กม.  

❖ เส้นทางเชือ่มตอ่กรงุเทพมหานครและปรมิณฑล ประกอบด้วย
เส้นทางเช่ือมต่อกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 605 กม. 
(เปิดให้บริการแล้ว/ที่อยู่ระหว่างก่อสร้าง 218 กม.  และแผนในอนาคต 387 กม.)

ระยะทางรวมประมาณ 6,974 กิโลเมตร

สุราษฎร์ธาน-ีภูเก็ต 229 กม.  

❖ เส้นทางในแนวตะวนัออก-ตะวนัตก ประกอบด้วย
ตาก-นครพนม 872 กม.  
นครสวรรค์-อุบลราชธานี 712 กม.  
กาญจนบุรี-สระแก้ว 382 กม. 

กรุงเทพฯ-ระยอง/ตราด 472 กม. 
(โดยเป็นเส้นทางที่เปิดให้บริการ/ที่อยู่ระหว่างก่อสร้าง 181 กม. และเส้นทางในแผนอนาคต 291 กม. ) 
ชุมพร-ระนอง 89 กม.  

MR4

MR5

MR6

MR7

MR8

MR9

MR1

MR2

MR3

MR10

พัฒนาเป็นมอเตอร์เวย์ร่วมกับระบบราง 3,593 กม.

(โดยเป็นเส้นทางที่เปิดให้บริการ/ที่อยู่ระหว่างก่อสร้าง 96 กม. และเส้นทางในแผนอนาคต 286 กม.)

(โดยเป็นเส้นทางที่เปิดให้บริการ/ที่อยู่ระหว่างก่อสร้าง 196 กม. และเส้นทางในแผนอนาคต 701 กม.

รถไฟ
รถไฟปัจจุบัน
รถไฟสายใหม่
รถไฟความเร็วสูง

ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองที่เปิด
ให้บริการ/อยู่ระหว่างก่อสร้าง

ร่างแผนแมบ่ท MR-MAP

13



14 14

รถไฟ
รถไฟปัจจุบัน
รถไฟสายใหม่
รถไฟความเร็วสูง

ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองที่เปิด
ให้บริการ/อยู่ระหว่างก่อสร้าง

▪ ระยะทางมอเตอรเ์วย์รวม 6,974 กม. 
(เปดิใหบ้รกิารแลว้และอยู่ระหวา่งก่อสรา้งรวม 691 กม.)

▪ ระยะทางรถไฟ Meter Gauge รวม 7,429 กม. 
(เสน้ทางในปจัจุบนั 4,043 กม. และเสน้ทางในอนาคต 3,386 กม.)

▪ ระยะทางรถไฟ Standard Gauge รวม 2,989 กม.
▪ พัฒนามอเตอรเ์วยร์ว่มกบัระบบราง 3,593 กม.

ร่างแผนแมบ่ท MR-MAP



แผนแม่บทการพฒันาทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง ระยะ 5 ปี 
11 โครงการ ระยะทางรวม 768 กิโลเมตร

(เริ่มก่อสร้างปี พ.ศ. 2566-2570)

หมายเหตุ: * เส้นทางสุพรรณบุรี-นครปฐม เป็นส่วนหนึ่งของแนวเส้นทาง MR1

ล าดับ ชื่อเส้นทาง
ระยะทาง 

(กม.)
ปีก่อสรา้ง

ปีเปิด
โครงการ

1 ทางยกระดับอุตราภิมุข ช่วงรังสิต-บางปะอิน 22 2566 2570
2 นครปฐม-ชะอ า 144 2567 2570
3 วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านใต้ ทล.34-ทล.35 

[ด าเนินการโดย กทพ.]
77 2570 2574

4 สงขลา-สะเดา 69 2567 2571
5 แหลมฉบัง-ปราจีนบุรี 125 2569 2573
6 วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านตะวันออก ช่วง ทล.305-ทล.34 52 2570 2573
7 วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านตะวันตก ช่วง ทล.35-นครปฐม 28 2570 2574
8 ชุมพร-ระนอง 89 2569 2573
9 นครปฐม-สุพรรณบุร*ี 73 2570 2574

10 จตุโชต-ิวงแหวนรอบฯ รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) 
[ด าเนินการโดย กทพ.]

19 2569 2572

11 วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านตะวันออก ช่วง ทล.32-ทล.305 70 2570 2573
15



แผนแม่บทการพฒันาทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง ระยะ 10 ปี
6 โครงการ ระยะทางรวม 676 กิโลเมตร 

(เริ่มก่อสร้างปี พ.ศ. 2571-2575)

16

ล าดับ ชื่อเส้นทาง
ระยะทาง 

(กม.)
ปีก่อสรา้ง ปีเปิดโครงการ

1 ส่วนต่อขยายทางพิเศษอุดรรัถยา ช่วงบางปะอิน-
สุพรรณบุรี [เสนอให้ กทพ. ด าเนินการ]

57 2572 2575

2 นครราชสีมา-ขอนแก่น 204 2572 2576
3 ส่วนต่อขยายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ธนบุรี-ปากท่อ 

ช่วง บ้านแพ้ว-ปากท่อ
47 2572 2575

4 สุพรรณบุรี-นครสวรรค์ 144 2573 2577
5 วงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ รอบที่ 3 ด้านเหนือ 

สุพรรณบุร-ีทล.32
34 2574 2578

6 ปราจีนบุรี-นครราชสีมา 190 2575 2579



แผนแม่บทการพฒันาทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง ระยะ 20 ปี
8 โครงการ ระยะทางรวม 1,602 กิโลเมตร 

(เริ่มก่อสร้างปี พ.ศ. 2576-2585)
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ล าดับ ชื่อเส้นทาง ระยะทาง (กม.) ปีก่อสรา้ง ปีเปิดโครงการ

1 ชะอ า-ชุมพร 341 2579 2584
2 นครราชสีมา-อุบลราชธานี 299 2576 2580
3 พิษณุโลก-เชียงใหม่ 262 2579 2583
4 นครสวรรค์-พิษณุโลก 131 2576 2580
5 วงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ รอบที่ 3 

(ด้านตะวันออก)- ปราจีนบุรี
99 2582 2586

6 ชลบุรี-ระยอง 110 2582 2586
7 ชุมพร-สุราษฎร์ธานี 131 2583 2587
8 สุราษฎร์ธาน-ีสงขลา 229 2584 2588



แผนแมบ่ทการพฒันาทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง ระยะหลงั 20 ปี
23 โครงการ ระยะทางรวม 3,237 กิโลเมตร 

ล าดับ ชื่อเสน้ทาง
ระยะทาง 

(กม.)
1 เชียงราย-เชียงของ (M53) 81
2 เชียงราย-แม่สาย (M5) 67
3 เชียงใหม่-เชียงราย 

(M5, M52) 217
4 ล าปาง-พะเยา (M5) 99
5 สงขลา-นราธิวาส (M8) 249
6 ขอนแก่น-หนองคาย (M61) 182
7 ร้อยเอ็ด-บึงกาฬ (M64) 252
8 ร้อยเอ็ด-สุรินทร์ (M64) 133
9 สุรินทร์-ช่องจอม (M64) 48

10 สุรินทร์-ช่องสะง า (M64) 46
11 ตาก-แม่สอด (M54) 76
12 พิษณุโลก-ตาก (M54) 113

18

ล าดับ ชื่อเสน้ทาง
ระยะทาง 

(กม.)
13 พิษณุโลก-เพชรบูรณ์ (M63) 124
14 เพชรบูรณ-์ขอนแก่น (M63) 222
15 ขอนแก่น-นครพนม (M63) 337
16 นครสวรรค์-นครราชสีมา (M62) 230
17 อุบลราชธานี-ช่องเม็ก (M62) 72
18 อุบลราชธานี-นาตาล (M62) 111
19 กาญจนบุรี-พุน า้ร้อน (M81) 82
20 ปราจีนบุรี-สระแก้ว (M94) 86
21 ระยอง-ตราด (M72) 181
22 สุราษฎร์ธานี-พังงา (M84) 175
23 พังงา-ภูเก็ต (M84) 54



• แผนระยะเรง่ดว่น 5 ปีแรก เริ่มกอ่สรา้งในชว่ง ปี พ.ศ. 2566-2570 
- 11 โครงการ ระยะทาง 768 กิโลเมตร 
- มูลค่าลงทุนรวมประมาณ 691,714 ล้านบาท

• แผนระยะ 10 ปี เริ่มกอ่สร้างในชว่ง ปี พ.ศ. 2571-2575
- 6 โครงการ ระยะทาง 676 กิโลเมตร  
- มูลค่าลงทุนรวมประมาณ 452,126 ล้านบาท

• แผนระยะ 20 ปี เริ่มกอ่สร้างในชว่ง ปี พ.ศ. 2576-2585
- 8 โครงการ ระยะทาง 1,602 กิโลเมตร 
- มูลค่าลงทุนรวมประมาณ 926,313 ล้านบาท

• รวมแผน 20 ปี (พ.ศ. 2566-2585)
- 25 โครงการ ระยะทางประมาณ 3,046 กิโลเมตร
- มูลคา่ลงทนุรวมประมาณ  2.07 ล้านลา้นบาท

ร่างแผนแม่บทการพัฒนาโครงขา่ยทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง ระยะ 20 ปี (พ.ศ.2566-2585)

19



การพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงและระบบราง ตามแผน MR-MAP ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2566-2585)

แผนระยะ 5 ปี แผนระยะ 10 ปี แผนระยะ 20 ปี
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ผลการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม 
และผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
(Pre-Feasibility Study) ส าหรับ 

“พื้นที่ภาคใต”้ 



รูปแบบทัว่ไปแบบไม่ บูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมือง ขนานกับทางรถไฟ และทางรถไฟความเรว็สูง

210 เมตร

110 เมตร
MW

40 เมตร
RW

60 เมตร
HSR

20 เมตร
FT

20 เมตร
FT

12 เมตร
FT

ระดับพื้น
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รูปแบบทัว่ไปแบบไม่ บูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมือง ขนานกับทางรถไฟ และทางรถไฟความเรว็สูง

150 เมตร

โครงสร้างสะพานยกระดับ

50 เมตร
MW

40 เมตร
RW

60 เมตร
HSR
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รูปแบบทัว่ไปแบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมืองรว่มกบัระบบราง

150 เมตร

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ขนานกับทางรถไฟแนวใหม่ (ระดับพื้น)

70 เมตร
MW

40 เมตร
RW

20 เมตร
FT

20 เมตร
FT
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รูปแบบทัว่ไปแบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมืองรว่มกบัระบบราง

150 เมตร

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ขนานกับทางรถไฟแนวเดิมเขตทาง 80 เมตร (ระดับพื้น)

70 เมตร
MW

40 เมตร
RW

20 เมตร
FT

20 เมตร
FT
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รูปแบบทัว่ไปแบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมืองรว่มกบัระบบราง

130 เมตร

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ขนานกับทางรถไฟแนวเดิมเขตทาง 40 เมตร (ระดับพื้น)

70 เมตร
MW

40 เมตร
RW

20 เมตร
FT
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รูปแบบทัว่ไปแบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมืองรว่มกบัระบบราง

150 เมตร

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ขนานกับทางรถไฟความเร็วสูง แนวเดิมเขตทาง 60 เมตร (ระดับพื้น)

70 เมตร
MW

40 เมตร
RW

20 เมตร
FT

20 เมตร
FT
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รูปแบบทัว่ไปแบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมืองรว่มกบัระบบราง

150 เมตร

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองแนวเดิมเขตทาง 110 เมตร (ระดับพื้น) ขนานกับทางรถไฟแนวใหม่

70 เมตร
MW

40 เมตร
RW

20 เมตร
FT

20 เมตร
FT
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รูปแบบทัว่ไปแบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมืองรว่มกบัระบบราง

80 เมตร

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ขนานกับทางรถไฟ (โครงสร้างสะพาน)

50 เมตร
MW

30 เมตร
FT
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รูปแบบทัว่ไปแบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมืองรว่มกบัระบบราง

110 เมตร

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ขนานกับทางรถไฟ และทางรถไฟความเร็วสูง (โครงสร้างสะพานยกระดับ)

30 เมตร
RW

30 เมตร
HSR

50 เมตร
MW
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รูปแบบทัว่ไปแบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมืองรว่มกบัระบบราง

190 เมตร

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ขนานกับทางรถไฟ และทางรถไฟความเร็วสูง (ระดับพื้น)

70 เมตร
MW

20 เมตร
FT

40 เมตร
HSR

40 เมตร
RW

20 เมตร
FT
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การออกแบบเบื้องตน้จดุตดัและทางเขา้-ออก 

ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง (Motorway) 
▪ ทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร 
▪ ความกว้างช่องจราจรละ 3.60 เมตร 
▪ ไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 2.00 เมตร 
▪ ไหล่ทางด้านขวากว้าง 1.00 เมตร 
▪ มีแนวรางรถไฟอยู่ด้านข้างถนนหลัก

ถนนบรกิาร (Service Road) อยู่ทางดา้นข้าง
▪ ขนาดทิศทางละ 1 ช่องจราจร 
▪ กว้าง 3.50 เมตร 
▪ ไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 2.50 เมตร 
▪ ไหล่ทางทางด้านขวากว้าง 1.00 เมตร 

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองตัดกับถนนท้องถิ ่นจะยกระดับ
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองข้ามถนนท้องถิ่น เพื่อให้คนในชุมชน
สามารถเดินทางข้ามฝั่งไปมาและเข้าถึงสถานีรถไฟเข้าได้

รูปแบบทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองยกระดับ กรณีผ่านชุมชนขนาดเลก็



การออกแบบเบื้องตน้จดุตดัและทางเขา้-ออก 

รูปแบบนี้จะเป็นจุดที่ถนนท้องถิ่นตัดกับทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
และทางรถไฟ 

ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง (Motorway) 
▪ ทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร 
▪ ความกว้างช่องจราจรละ 3.60 เมตร 
▪ ไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 3.00 เมตร 
▪ ไหล่ทางด้านขวากว้าง 1.50 เมตร 
▪ มีแนวรางรถไฟอยู่ด้านข้างถนนหลัก 

ถนนท้องถิ่นที ่ตัดผ่านทางหลวงสายพิเศษและทางรถไฟจะก่อสร้างเป็ น
สะพานยกระดับข้ามไป และมีทางเข้า-ออก พร้อมกับด่านเก็บค่าผ่านทาง 
(Toll Plaza) ซึ่งทางเข้า-ออกทางหลวงพิเศษในฝั่งที ่ ไม่ผ่านทางรถไฟจะ
สามารถเข้าสู ่ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองได้ที ่ระดับพื ้น (At-Grade)
ส่วนทางเข้า-ออกฝั่งที่มีทางรถไฟกั้นอยู่ จะก่อสร้างเป็นสะพานยกระดับข้าม
ทางรถไฟ อีกทั้งมีสะพานยกระดับ (ทางสายรอง) ข้ามแนวทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองกับทางรถไฟ เพื่อเชื่อมต่อระหว่างพื้นที่ชุมชนทั้งสองฝั่ง 

รูปแบบทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองยกระดับ ช่วงเข้า-ออก

 

 

 

                        
                    

                 
        

                          

            
                        

               

 

 

 

                        
                    

                 
        

                          

            
                        

               

 

 

 

                        
                    

                 
        

                          

            
                        

               



การออกแบบเบื้องตน้จดุตดัและทางเขา้-ออก 

ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง (Motorway) 
▪ ทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร 
▪ ความกว้างช่องจราจรละ 3.60 เมตร 
▪ ไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 3.00 เมตร 
▪ ไหล่ทางด้านขวากว้าง 1.50 เมตร 

ถนนบรกิาร (Service Road) อยู่ทางดา้นข้าง
▪ ขนาดทิศทางละ 1 ช่องจราจร 
▪ กว้าง 3.50 เมตร 
▪ ไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 2.50 เมตร 
▪ ไหล่ทางทางด้านขวากว้าง 1.00 เมตร 

นอกจากนี ้จะมีสะพานยกระดับ (ทางสายรอง) ข้ามทางรถไฟและ
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองขนาดทิศทางละ 1 ช่องจราจร เพื่อให้
ผู ้เดินทางสามารถเดินทางข้ามทางรถไฟและทางหลวงพิเศษเข้าสู่
สถานีรถไฟ ได้สะดวก 

รูปแบบทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองยกระดับพื้น บริเวณสถานีรถไฟ

 

                   
                  

        

            

 

 

 

 

 

 

 



การออกแบบเบื้องตน้จดุตดัและทางเขา้-ออก 
จะมีแนวรถไฟเดิมวิ่งเข้าตัวเมือง (Feeder Line) และเบี่ยงแนวเสน้ทาง
ของทางรถไฟสายใหม่และทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองให้ว่ิงอ้อมผ่าน
ตัวเมืองไป เพ่ือหลีกเลี่ยงการตัดผ่านพ้ืนที่บริเวณตัวเมือง

ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง (Motorway) 
▪ ทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร 
▪ ความกว้างช่องจราจรละ 3.60 เมตร 
▪ ไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 3.00 เมตร 
▪ ไหล่ทางด้านขวากว้าง 1.50 เมตร 
▪ มีแนวรางรถไฟและถนนบริการ (Service Road) ขนานไปกับ

ด้านข้างของทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

ถนนบริการ (Service Road) อยู่ทางด้านข้าง
▪ ขนาดทิศทางละ 1 ช่องจราจร 
▪ กว้าง 3.50 เมตร 
▪ ไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 2.50 เมตร 
▪ ไหล่ทางทางด้านขวากว้าง 1.00 เมตร 

รูปแบบทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองยกระดับพื้น
(กรณีผ่านชุมชนเมืองขนาดใหญ)่



การออกแบบที่พกัรมิทาง (Rest Area) 

❑ ที่พักริมทางขนาดใหญ่ 
❑ มีเนื้อที่ประมาณ 50 ไร่ขึ้นไป (80,000 ตารางเมตรขึ้นไป) 
❑ มีระยะห่างจากศูนย์บริการทางหลวงอื่นประมาณ 60 ถึง 100 กิโลเมตร 
❑ จัดให้มีขึ้นเพื่อเป็นจุดแวะพักหลัก

36

พื้นที่จอดรถ

1. ที่จอดรถยนต์ (มีหลังคาคลุม) จอดได้ทั้งสิ้น 480 คนั
2. ที่จอดรถด้านหน้าอาคาร จอดได้ทั้งสิ้น 72 คัน
3. ที่จอดรถคนพิการ จอดได้ทั้งสิ้น 12 คัน
4. ที่จอดรถบัส จอดได้ทั้งสิ้น 30 คัน
5. ที่จอดรถบรรทุก จอดได้ทั้งสิ้น 13 คัน

1) พื้นที่จอดรถ ส าหรับยานพาหนะทุกประเภท
2) ห้องน ้า ห้องส้วม และสิ่งอ านวยความสะดวกที่จ าเป็นต่อการใช้งาน 
3) ที่นั่งพักผ่อนในร่ม
4) ที่จ าหน่ายอาหารและเครื่องด่ืม
5) โทรศัพท์สาธารณะและโทรศัพท์ฉุกเฉิน
6) สัญญาณโทรศัพท์มือถือครอบคลุมทั่วพื้นที่
7) การเชื่อมต่ออินเทอร์เน็ตไร้สายความเร็วสูงครอบคลุมทั่วพื้นที่
8) การบริการข้อมูลจราจรและเส้นทางการเดินทาง
9) สถานีบริการเชื้อเพลิงส าหรับยานพาหนะ พร้อมบริการปั๊มลมและน ้าเติม
10) สถานที่และอุปกรณ์เปลี่ยนผ้าอ้อมเด็ก รองรับการใช้งานได้ทั้ งผู้ชาย

และผู้หญิง
11) สนามเด็กเล่น และพื้นที่สีเขียวเพื่อบริการและสิ่งแวดล้อม
12) ศูนย์ปฐมพยาบาล 
13) หน่วยกู้ภัยฉุกเฉินและระงับอัคคีภัย

ศูนย์บริการทางหลวง (Service Center)



ตัวอย่างแบบ ศูนย์บริการทางหลวง (Service Center)
บริเวณ อ.เวยีงสระ อ.ชะอวด และ อ.รัตภูมิ
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MR1 : เชียงราย-นราธิวาส
ช่วงสุราษฎร์ธานี-สงขลา

MR1-11 ชุมพร-สุราษฎร์ธานี

MR1-12 สุราษฎร์ธานี-สงขลา



การออกแบบที่พกัรมิทาง (Rest Area) 

❑ ที่พักริมทางขนาดกลาง 
❑ มีเนื้อที่ประมาณ 20 ไร่ขึ้นไป (32,000 ตารางเมตร ขึ้นไป) 
❑ มีระยะห่างจากศูนย์บริการทางหลวงอื่นประมาณ 30 ถึง 60 กิโลเมตร 
❑ จัดให้มีขึ้นเพื่อเป็นจุดแวะพักหลัก

38

พื้นที่จอดรถ

1. ที่จอดรถยนต์ จอดได้ทั้งสิ้น 90 คัน
2. ที่จอดรถบริการ จอดได้ทั้งสิ้น 20 คัน
3. ที่จอดรถคนพิการ จอดได้ทั้งสิ้น 5 คัน
4. ที่จอดรถบัส จอดได้ทั้งสิ้น 20 คัน
5. ที่จอดรถบรรทุกและ Trailer จอดได้ทั้งสิ้น 15 คัน

สถานทีบ่รกิารทางหลวง (Service Area) 1) พื้นที่จอดรถ 
2) ห้องน ้า ห้องส้วม และสิ่งอ านวยความสะดวกที่จ าเป็นต่อการ

ใช้งาน 
3) ที่นั่งพักผ่อนในร่ม
4) ที่จ าหน่ายอาหารและเครื่องดื่ม
5) โทรศัพท์สาธารณะและโทรศัพท์ฉุกเฉิน
6) สัญญาณโทรศัพท์มือถือครอบคลุมทั่วพื้นที่
7) การเชื่อมต่ออินเทอร์เน็ตไร้สายความเร็วสูงครอบคลุมทั่วพื้นที่ 
8) การบริการข้อมูลจราจรและเส้นทางการเดินทาง
9) สถานีบริการเชื้อเพลิงส าหรับยานพาหนะ พร้อมบริการปั๊มลม

และน ้าเติม
10) สถานที่และอุปกรณ์เปลี่ยนผ้าอ้อมเด็ก รองรับการใช้งานได้ทั้ง

ผู้ชายและผู้หญิง
11) สนามเด็กเล่น และพื้นท่ีสีเขียวเพื่อบริการและสิ่งแวดล้อม



ตัวอย่างแบบ สถานทีบ่รกิารทางหลวง (Service Area)
บริเวณ อ.นาบอน และ อ.ศรีนครนิทร์
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MR1 : เชียงราย-นราธิวาส
ช่วงสุราษฎร์ธานี-สงขลา

MR1-11 ชุมพร-สุราษฎร์ธานี

MR1-12 สุราษฎร์ธาน-ีสงขลา



การออกแบบที่พักริมทาง (Rest Area) 

❑ ที่พักริมทางขนาดเล็ก
❑ มีเนื้อที่ประมาณ 5 ไร่ขึ้นไป (8,000 ตารางเมตร ขึ้นไป) 
❑ มีระยะห่างจากศูนย์บริการทางหลวงอื่นประมาณ 10 ถึง 30 กิโลเมตร 
❑ จัดให้มีข้ึนเพ่ือเป็นจุดแวะเพ่ิมเติม
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พื้นที่จอดรถ

1. ที่จอดรถยนต์ จอดได้ทั้งสิ้น 90 คัน
2. ที่จอดรถคนพิการ จอดได้ทั้งสิ้น 3 คัน
3. ที่จอดรถบัส จอดได้ทั้งสิ้น 42 คัน

จุดพกัรถ (Rest Stop) 1) พื้นที่จอดรถ
2) ห้องน ้า ห้องส้วม และสิ่งอ านวยความสะดวกที่จ าเป็นต่อการใช้งาน 
3) ที่นั่งพักผ่อนในร่ม
4) ที่จ าหน่ายอาหารและเครื่องดื่ม
5) โทรศัพท์สาธารณะและโทรศัพท์ฉุกเฉิน
6) สัญญาณโทรศัพท์มือถือครอบคลุมทั่วพื้นที่
7) การเชื่อมต่ออินเทอร์เน็ตไร้สายความเร็วสูงครอบคลุมทั่วพื้นที่ 
8) การบริการข้อมูลจราจรและเส้นทางการเดินทาง
9) พื้นที่สีเขียวเพ่ือบริการ และสิ่งแวดล้อม



ตัวอย่างแบบ จุดพกัรถ (Rest Stop)
บริเวณ อ.เคยีนซา อ.ทุง่ใหญ ่อ.ทุง่สง อ.ควนขนนุ อ.เขาชยัสน และ อ.หาดใหญ่
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MR1 : เชียงราย-นราธิวาส
ช่วงสุราษฎร์ธานี-สงขลา

MR1-11 ชุมพร-สุราษฎร์ธานี

MR1-12 สุราษฎร์ธาน-ีสงขลา



เส้นทาง MR1 เชียงราย-นราธิวาส
ช่วงที่ 10 ชะอ า-ชุมพร

42



รายละเอียดแนวเสน้ทาง: MR1 ช่วงชะอ า-ชมุพร
▪ จุดเริ่มต้น : อ.ท่ายาง จ.เพชรบุรี
▪ จุดสิ้นสุด : อ.หลังสวน จ.ชุมพร
▪ ระยะทาง : 341 กม.
▪ แนวเสน้ทางพาดผา่นพื้นที ่: 3 จังหวัด 16 อ าเภอ ได้แก่

1) จ.เพชรบรุี            2 อ าเภอ ได้แก ่ อ.ท่ายาง และ อ.ชะอ า
2) จ.ประจวบครีีขันธ ์ 8   อ าเภอ  ได้แก่  อ.หัวหิน อ.ปราณบุรี อ.สามร้อยยอด อ.กุยบุรี

อ.เมืองประจวบคีรีขันธ์ อ.ทับสะแก อ.บางสะพาน
และ อ.บางสะพานน้อย

3) จ.ชุมพร                6    อ าเภอ  ได้แก่  อ.ปะทิว อ.ท่าแซะ อ.เมืองชุมพร อ.สวี อ.ทุ่งตะโก
และ อ.หลังสวน
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สถานะโครงการปัจจุบัน
▪ มอเตอร์เวย์ : อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสมฯ เบื้องต้น ในโครงการ  MR-MAP
▪ ระบบราง : รถไฟความเร็วสูง ช่วงหัวหิน-สุราษฎร์ธานี อยู่ระหว่างทบทวนการศึกษาความ

เหมาะสม

MR1-10 ชะอ า-ชุมพร
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จุดสิ้นสุดโครงการ



ต าแหนง่ทางเขา้-ออก และทีพ่กัรมิทาง: MR1 ช่วงชะอ า-ชมุพร

จังหวดั ทางเข้า-ออก Service  Center Service Area Rest Stop

เพชรบุรี -
1 แห่ง

(อ.ชะอ า)
-

1 แห่ง
(อ.ท่ายาง)

ประจวบคีรีขันธ์

6 แห่ง
(อ.หัวหิน อ.สามร้อยยอด

อ.กุยบุรี 
อ.เมืองประจวบคีรีขันธ์

อ.ทับสะแก และ 
อ.บางสะพาน)

2 แห่ง
(อ.เมือง

ประจวบคีรีขันธ์ และ 
อ.บางสะพานน้อย)

2 แห่ง
(อ.สามร้อยยอด 
และ อ.บางสะพาน)

4 แห่ง
(อ.ปราณบุรี 
อ.เมือง

ประจวบคีรีขันธ์ 
อ.ทับสะแก และ 
อ.บางสะพาน)

ชุมพร

6 แห่ง
(อ.ปะทิว อ.ท่าแซะ อ.เมือง
ชุมพร อ.สวี อ.ทุ่งตะโก
และ อ.หลังสวน)

1 แห่ง
(อ.สว)ี

1 แห่ง
(อ.ท่าแซะ)

3 แห่ง
(อ.ปะทิว 

อ.เมืองชุมพร และ 
อ.ทุ่งตะโก)

รวม 12 แห่ง 4 แห่ง 3 แห่ง 8 แห่งMR1-10 ชะอ า-ชุมพร
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จุดสิ้นสุดโครงการ



การเชือ่มโยงโครงขา่ย: MR1 ช่วงชะอ า-ชมุพร
เส้นทางเชือ่มตอ่โครงขา่ยถนน : 
▪ จุดเริ่มต้นที่ ทล.3410 (ท่ายาง-บ้านยางชุม)
▪ ตัดผ่าน ทล.1001 ที่ อ.ชะอ า จ.เพชรบุรี 
▪ มุ่งหน้าไปทางทิศใต้ทางด้านทิศตะวันออกของอ่างเก็บน ้าบ้านทุ่งขาม เข้าสู่ อ.หัวหิน จ.ประจวบคีรีขันธ์
▪ ตัดผ่าน ทล.3218 (หนองพลับ-หัวหิน) และอยู่บริเวณด้านทิศตะวันตกของอ่างเก็บน ้าห้วยมงคล เพือ่เข้าสู่ 

อ.ปราณบุรี
▪ ผ่านพื้นที่ด้านทิศตะวันออกของอ่างเก็บน ้าปราณบุรี และมีแนวเส้นทางทับซ้อนกับ ทล.1037 (ทับใต้-หนองตาแต้ม)

เข้าสู่พื้นท่ี อ.สามร้อยยอด 
▪ แนวเส้นทางเบี่ยงไปประชิดทางด้านทิศตะวันตกของ ทล.4 (เพชรเกษม) ต่อเนื่องไปจนถึง อ.กุยบุรี
▪ ทล.3217 (ถนนเช่ือมต่ออุทยานแห่งชาติกุยบุรี) เข้าสู่ อ.เมืองประจวบคีรีขันธ์ จ.ประจวบคีรีขันธ์
▪ ทช.ปข.1039 (ด่านสิงขร-ประจวบคีรีขันธ)์ และ ทล.4 (เพชรเกษม) ผ่านพื้นทีอุ่ทยานแห่งชาติหาดวนกร เขา้สู่ 

อ.ทับสะแก และ อ.บางสะพาน
▪ ทล.3459 (ทล.4-บ้านกรูด) และ ทล.3169 (ทล.4-บางสะพาน) เข้าสู่ อ.บางสะพานน้อย
▪ ทล. 3497 (ทล.4-บางสะพานน้อย) มุ่งหน้าเข้าสู่ อ.ปะทิว จ.ชุมพร
▪ ทล.3253 และมุ่งหน้าเข้าสู่ อ.ท่าแซะ และผ่านชุมชนบ้านหัวว่าว 
▪ มุ่งหน้าสู่ทิศใต้ เข้าสู่ อ.เมืองชุมพร ควบคู่ไปกับ ทล.41 (ชุมพร-พัทลุง)
▪ ตัดผ่าน ทล.4 (เพชรเกษม) ช่วงชุมพร-ระนอง และ ทช.ชพ.1005 (ทล.4-บ้านเขายาว)
▪ ผ่านพื้นทีชุ่มชนบ้านไทรล่า ก่อนจะเข้าสู่ อ.สวี อ.ทุ่งตะโก และ อ.หลังสวน
▪ สิ้นสุดแนวเส้นทางท่ีจุดบรรจบกับโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายชุมพร-ระนอง

MR1-10 ชะอ า-ชุมพร
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จุดสิ้นสุดโครงการ



เส้นทาง MR1 เชียงราย-นราธิวาส
ช่วงที่ 11 ชุมพร-สุราษฎร์ธานี
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รายละเอียดแนวเสน้ทาง: MR1 ช่วงชุมพร-สุราษฎรธ์านี
▪ จุดเริ่มต้น : อ.หลังสวน จ.ชุมพร
▪ จุดสิ้นสุด : อ.เคียนซา จ.สุราษฎร์ธานี
▪ แนวเสน้ทางพาดผา่นพื้นที ่: 2 จังหวัด 7 อ าเภอ ได้แก่

1) จ.ชุมพร            2  อ าเภอ  ได้แก่  อ.หลังสวน และ อ.ละแม
2) จ.สุราษฎร์ธาน ี 5   อ าเภอ  ได้แก่  อ.ท่าชนะ อ.ไชยา อ.ท่าฉาง อ.พุนพนิ และ อ.เคียนซา
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สถานะโครงการปัจจุบัน
▪ มอเตอร์เวย์ : อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสมฯ เบ้ืองต้น ในโครงการ  MR-MAP
▪ ระบบราง : โครงการทางรถไฟความเร็วสูง ช่วงหัวหิน-สุราษฎร์ธานี อยู่ระหว่างการศึกษาความ

เหมาะสม และโครงการรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี อยู่ระหว่างขออนุมัติโครงการ และ
พิจารณา EIA 47

MR1-11 ชุมพร-สุราษฎร์ธานี

จังหวดั ทางเข้า-ออก Service  Center Service Area Rest Stop

ชุมพร
2 แห่ง

(อ.หลังสวน และ อ.ละแม)
-

1 แห่ง
(อ.ละแม)

-

สุราษฎร์ธานี
4 แห่ง

(อ.ท่าชนะ อ.ท่าฉาง 
อ.พุนพิน และ อ.เคียนซา)

1 แห่ง
(อ.ไชยา)

1 แห่ง
(อ.พุนพนิ)

2 แห่ง
(อ.ท่าชนะ และ 
อ.พุนพิน)

รวม 6 แห่ง 1 แห่ง 2 แห่ง 8 แห่ง

▪ ระยะทาง : 131 กม.



การเชือ่มโยงโครงขา่ย: MR1 ช่วงชมุพร-สุราษฎร์ธานี
เส้นทางเชือ่มตอ่โครงขา่ยถนน : 
▪ จุดเริ่มต้นที่ อ.หลังสวน จ.ชุมพร บริเวณจุดตัดโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายชุมพร-ระนอง 

และเช่ือมต่อกับโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายเชียงราย-นราธิวาส ช่วงชะอ า-ชุมพร 
▪ ขนาน ทล.41 (ชุมพร-พัทลุง)
▪ ตัดผ่าน ทล.4006 (ราชกรูด-หลังสวน) และคลองหลังสวน 
▪ ผ่าน อ.ละแม ชุมชนบ้านเขาหลวง และ ทช.4002 (ละแม-บ้านคลองสงฆ์)
▪ เข้าสู่ อ.ท่าชนะ จ.สุราษฎร์ธานี
▪ ตัดผ่าน ทล.4259 (คลองโสด-คันธุลี) และ ทล.4265 (คลองโสด-ท่าชนะ) เข้าสู่ อ.ไชยา 
▪ ตัดผ่าน ทล.4259 (คลองโสด-ประสงค์) และ ทล.4191 (ไชยา-บ้านยางโพง) เข้าสู่ อ.ท่าฉาง และ อ.พุนพิน
▪ แนวเส้นทางจะอยู่บริเวณทิศตะวันตกของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี และตัดผ่าน ทล.4256 (ทล.41-

วิภาดี)
▪ ตัดผ่านทางรถไฟสายปัจจุบันบรเิวณสถานีแม่ขนาย แม่น ้าพุมดวง ทล.401 (ตะกั่วป่า-สุราษฎร์ธาน)ี และ 

ทล. 4133 (พุนพิน-พระแสง) เข้าสู่ อ.เคียนซา  
▪ แนวเส้นทางบรรจบแนวเส้นทางของโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายสุราษฎร์ธาน-ีภูเก็ต
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MR1-11 ชุมพร-สุราษฎร์ธานี



เส้นทาง MR1 เชียงราย-นราธิวาส
ช่วงที่ 12 สุราษฎร์ธานี-สงขลา
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รายละเอียดแนวเสน้ทาง: MR1 ช่วงสุราษฎร์ธานี-สงขลา
▪ จุดเริ่มต้น : อ.เคียนซา จ.สุราษฎร์ธานี
▪ จุดสิ้นสุด : อ.รัตภูมิ จ.สงขลา
▪ แนวเสน้ทางพาดผา่นพื้นที ่: 4 จังหวัด 19 อ าเภอ ได้แก่

1) จ.สุราษฎร์ธาน ี         3   อ าเภอ  ได้แก่  อ.เคียนซา อ.พระแสง และ อ.เวียงสระ
2) จ.นครศรธีรรมราช  5   อ าเภอ  ได้แก่ อ.ถ ้าพรรณรา อ.ทุ่งใหญ่ อ.นาบอน อ.ทุ่งสง

และ อ.ชะอวด
3) จ.พัทลงุ                   9   อ าเภอ  ได้แก่ อ.ป่าพะยอม อ.ศรีบรรพต อ.ควนขนุน 

อ.ศรีนครินทร์ อ.เมืองพัทลุง อ.กงหรา 
อ.เขาชัยสน อ.ตะโหมด และ อ.ป่าบอน

4) จ.สงขลา                  2   อ าเภอ  ได้แก่  อ.รัตภูมิ และ อ.หาดใหญ่

สถานะโครงการปัจจุบัน
▪ มอเตอร์เวย์ : อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสมฯ เบ้ืองต้น ในโครงการ  MR-MAP
▪ ระบบราง : โครงการทางรถไฟความเร็วสูง ช่วงสุราษฎร์ธาน-ีปาดังเบซาร์ ผ่านขั้นตอน

การศึกษาความเหมาะสมแล้ว และโครงการรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธานี-ชุมทางหาดใหญ่-
สงขลา อยู่ระหว่างขออนุมัติโครงการ และพิจารณา EIA

MR1-11 ชุมพร-สุราษฎร์ธานี

▪ ระยะทาง : 231 กม.

MR1-12 สุราษฎร์ธานี-สงขลา



ต าแหนง่ทางเขา้-ออก และทีพ่กัรมิทาง:
MR1 ช่วงสุราษฎรธ์านี-สงขลา

จังหวดั ทางเข้า-ออก Service  Center Service Area Rest Stop

สุราษฎร์ธานี
2 แห่ง

(อ.เคียนซา และ อ.เวียงสระ)
1 แห่ง

(อ.เวียงสระ)
-

1 แห่ง
(อ.เคียนซา)

นครศรีธรรมราช
4 แห่ง

(อ.ถ ้าพรรณรา อ.ทุ่งใหญ่
และ อ.ทุ่งสง 2 แห่ง)

1 แห่ง
(อ.ชะอวด)

1 แห่ง
(อ.นาบอน)

2 แห่ง
(อ.ทุ่งใหญ่ และ 
อ.ทุ่งสง)

พัทลุง
3 แห่ง

(อ.ป่าพะยอม อ.เมืองพัทลุง 
และ อ.ตะโหมด)

-
1 แห่ง

(อ.ศรีนครินทร์)

2 แห่ง
(อ.ควนขนุน และ 
อ.เขาชัยสน)

สงขลา
2 แห่ง

(อ.รัตภูมิ และ อ.หาดใหญ่)
1 แห่ง

(อ.รัตภูมิ)
-

1 แห่ง
(อ.หาดใหญ่)

รวม 11 แห่ง 3 แห่ง 2 แห่ง 6 แห่ง
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MR1-11 ชุมพร-สุราษฎร์ธานี

MR1-12 สุราษฎร์ธานี-สงขลา



การเชือ่มโยงโครงขา่ย: MR1 ช่วงสุราษฎร์ธานี-สงขลา
เส้นทางเชือ่มตอ่โครงขา่ยถนน : 
▪ จุดเริ่มต้นที่ อ.เคียนซา จ.สุราษฎร์ธานี ตัดผ่าน ทล.44
▪ ทล.4212 เข้าสู่ อ.เวียงสระ 
▪ ทล.4009 เข้าสู่ อ.ถ ้าพรรณรา จ.นครศรีธรรมราช 
▪ ทล.41 และ ทล.4228 เข้าสู่ อ.ทุ่งใหญ่
▪ ทล.4038 และ ทล.4019 เข้าสู่ อ.นาบอน
▪ ทล.4014 เข้าสู่ อ.ทุ่งสง
▪ ทล.4214, ทล.4110, ทล.4116, ทล.403, ทช.2034, ทช.3051, ทล.4151 และ ทช.2036 

ก่อนจะเข้าสู่ อ.ชะอวด จ.นครศรีธรรมราช และ อ.ป่าพะยอม จ.พัทลุง
▪ ทล.4270, ทล.4163 , ทช.พท.2041 และ พท.2030 มุ่งหน้าเข้าสู่ อ.ศรีบรรพต 
▪ ทช.พท.2008 มุ่งหน้าเข้าสู่ อ.ควนขนุน 
▪ ทล.4164, ทช.2057 และ พท.2006 เข้าสู่ อ.ศรีบรรพต อีกครั้ง
▪ ทช.พท.2016 และ ทล.4 เข้าสู่ อ.ศรีนครอินทร์ และ อ.เมืองพัทลุง
▪ ทช.พท.1028 และ ทช.1021 เข้าสู่ อ.กงหรา
▪ ทช.พท.3014, ทช.พท.1002 และ ทช.พท.1015 เข้าสู่ อ.เขาชัยสน 
▪ ทช.พท.1027 และ พท.1014 มุ่งหน้าเข้าสู่ อ.ตะโหมด
▪ ทล.4121, ทล.4237 และ ทช.พท.4025 เข้าสู่ อ.ป่าบอน 
▪ ทล.4122 และ ทช.พท.1025 ไปสิ้นสุดแนวเส้นทางที่ อ.รัตภูมิ จ.สงขลา 52

MR1-11 ชุมพร-สุราษฎร์ธานี

MR1-12 สุราษฎร์ธานี-สงขลา



เส้นทาง MR1 เชียงราย-นราธิวาส
ช่วงที่ 13 สงขลา-สะเดา
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รายละเอียดแนวเสน้ทาง: MR1 ช่วงสงขลา-สะเดา
▪ จุดเริ่มต้น : อ.บางกล ่า จ.สงขลา
▪ จุดสิ้นสุด : อ.สะเดา จ.สงขลา
▪ แนวเสน้ทางพาดผา่นพื้นที ่: 1 จังหวัด 4 อ าเภอ ได้แก่

สถานะโครงการปัจจุบัน
▪ มอเตอร์เวย์ : โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง หาดใหญ่-ด่านสะเดา ผ่านขั้นตอน

การศึกษาความเหมาะสม ขั ้นตอนการออกแบบรายละเอียด และรายงานศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมผ่านการเห็นชอบแล้ว

▪ ระยะทาง : 69 กม.

MR1-11 ชุมพร-สุราษฎร์ธานี

MR1-13 สงขลา-สะเดา

ทางเข้า-ออก  : 4 แห่ง ได้แก่ อ.บางกล ่า อ.หาดใหญ่ และ อ.สะเดา 
(ต.ปาดังเบซาร์ และ ต.สะเดา)

Service Area :  1 แห่ง ได้แก่ อ.คลองหอยโข่ง 

จังหวัดสงขลา ได้แก่ อ.บางกล ่า อ.หาดใหญ่ อ.คลองหอยโข่ง และ อ.สะเดา

การวางต าแหนง่ทางเขา้-ออก และที่พักรมิทาง



การเชือ่มโยงโครงขา่ย: MR1 ช่วงสงขลา-สะเดา
เส้นทางเชือ่มตอ่โครงขา่ยถนน : 
▪ จุดเริ่มต้นที่ อ.บางกล ่า จ.สงขลา บริเวณจุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 

สายสุราษฎร์ธาน-ีสงขลา 
▪ ตัดกับ ทล.4 บริเวณ อ.หาดใหญ่
▪ ตัดผ่าน ทล.4145 ที่ อ.คลองหอยโข่ง ก่อนจะเข้าสู่ ต.ปาดังเบซาร์ อ.สะเดา 
▪ ตัดกับ ทล.4045 ที่ ต.ปาดังเบซาร์
▪ ตัดกับ ทล.4 และสิ้นสุดที่ ด่านสะเดา จ.สงขลา 
▪ นอกจากนี้มีแนวถนนทางเชื่อมเข้า-ออก สนามบินหาดใหญ่ (Spur Line) ระยะทาง

ประมาณ 7.86 กิโลเมตร
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MR1-11 ชุมพร-สุราษฎร์ธานี

ส าหรับทางรถไฟปัจจุบันมีเส้นทางระหว่างหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ และในอนาคต
มีแนวคิดจะพัฒนารถไฟความเร็วสูงสายใต้ต่อจากหาดใหญ่ไปยังปาดัง เบซาร์
โดยใช้เขตทางของรถไฟปัจจุบัน

MR1-13 สงขลา-สะเดา



เส้นทาง MR1 เชียงราย-นราธิวาส
ช่วงที่ 14 สงขลา-นราริวาส

56



รายละเอียดแนวเสน้ทาง: MR1 ช่วงสงขลา-นรารวิาส
▪ จุดเริ่มต้น : อ.รัตภูมิ จ.สงขลา
▪ จุดสิ้นสุด : อ.สุไหงโก-ลก จ.นราธิวาส
▪ แนวเสน้ทางพาดผา่นพื้นที ่: 4 จังหวัด 16 อ าเภอ ได้แก่

1) จ.สงขลา      4  อ าเภอ  ได้แก่ อ.หาดใหญ่ อ.คลองหอยโข่ง 
อ.จะนะ และ อ.เทพา

2) จ.ปัตตาน ี    5  อ าเภอ  ได้แก ่อ.โคกโพธิ์ อ.แม่ลาน อ.ยะรงั 
อ.มายอ และ อ.ทุ่งยางแดง

3) จ.ยะลา         2  อ าเภอ  ได้แก ่อ.เมืองยะลา และ อ.รามัน
4) จ.นราธวิาส  5  อ าเภอ  ได้แก่ อ.รือเสาะ อ.ระแงะ อ.เจาะไอร้อง

อ.สุไหงปาดี และ อ.สุไหงโก-ลก

สถานะโครงการปัจจุบัน
▪ มอเตอร์เวย์ : อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสมฯ เบื้องต้น ในโครงการ  

MR-MAP
▪ ระบบราง : รถไฟทางคู่สายใหม่ ช่วงเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ อยู่

ระหว่างการเตรียมการก่อสร้างในโครงการในปัจจุบัน

▪ ระยะทาง : 249 กม.



ต าแหนง่ทางเขา้-ออก และทีพ่กัรมิทาง: MR1 ช่วงสงขลา-นราธิวาส

จังหวดั ทางเข้า-ออก
Service  
Center

Service Area Rest Stop

สงขลา
3 แห่ง

(อ.คลองหอยโข่ง 
อ.นาทวี และ อ.เทพา)

1 แห่ง
(อ.เทพา)

1 แห่ง
(อ.หาดใหญ)่

1 แห่ง
(อ.จะนะ)

ปัตตานี
3 แห่ง

(อ.โคกโพธิ์ อ.ยะรัง อ.
ทุ่งยางแดง)

-
1 แห่ง

(อ.แม่ลาน)
1 แห่ง

(อ.โคกโพธิ์)

ยะลา - - -
1 แห่ง

(อ.รามัน)

นราธิวาส

4 แห่ง
(อ.รือเสาะ อ.ระแงะ 
อ.สุไหงปาดี และ 
อ.สุไหงโก-ลก)

1 แห่ง
(อ.รือเสาะ)

1 แห่ง
(อ.สุไหงปาดี)

1 แห่ง
(อ.ระแงะ)

รวม 10 แห่ง 2 แห่ง 3 แห่ง 4 แห่ง



การเชือ่มโยงโครงขา่ย: MR1 ช่วงสงขลา-นราธิวาส
เส้นทางเชือ่มตอ่โครงขา่ยถนน : 
▪ จุดเริ่มต้นที่ อ.รัตภูมิ จ.สงขลา ต่อจากจุดสิ้นสุดของโครงการทางหลวงพิเศษระหว่าง

เมืองสายสุราษฎร์ธานี-สงขลา 
▪ ทล.406 เข้าสู่ อ.หาดใหญ่ 
▪ ทช.สข.4026 เข้าสู่ อ.คลองหอยโข่ง
▪ ทช.สข.5045, สข.505, สข.4034 และ สข.5056 เข้าสู่ อ.หาดใหญ่ อีกครั้ง
▪ ตัดผ่าน ทล.4 และข้ามทางรถไฟ เข้าสู่ อ.จะนะ
▪ ตัดผ่าน ทล.3031 ทล.408 และ ทล.สข.2008 เข้าสู่ อ.เทพา
▪ ตัดผ่าน ทล.4085 และ ทล.42 ข้ามล าน ้า 1 แห่ง เข้าสู่ อ.โคกโพธิ์ จ.ปัตตานี
▪ ตัดผ่าน ทช.ปน.2064 และ ปน.2063 ข้ามแนวรถไฟเดิม จากนั้นตัดผ่าน ทล.409 และ

ทช.ปน.3011 สู่ อ.แม่ลาน 
▪ ตัดผ่าน ทล.418, ทช.ปน.3058 และ ปน.3014 เข้าสู่ อ.เมืองยะลา จ.ยะลา และกลับเข้า

สู่ อ.ยะรัง จ.ปัตตานี
▪ ตัดผ่าน ทล.410 และ ทช.ปน.6072 และ ปน.3057 เข้าสู่ อ.มายอ และ อ.ทุ่งยางแดง
▪ ตัดผ่าน ทล.4071 เข้าสู่ อ.รามัน จ.ยะลา
▪ ทล.4092 และ ทล.4066 เข้าสู่ อ.รือเสาะ จ.นราธิวาส
▪ ตัดผ่าน ทล.4060 และไปจุดสิ้นสุดโครงการที่ อ.สุไหงโก-ลก จ.นราธิวาส
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เส้นทาง MR8 ชุมพร-ระนอง
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รายละเอียดแนวเสน้ทาง: MR8 ช่วงชุมพร-ระนอง
▪ จุดเริ่มต้น : บริเวณแหลมริว่ อ.หลังสวน จ.ชุมพร
▪ จุดสิ้นสุด : บริเวณอ่าวอ่าง อ.เมืองระนอง จ.ระนอง
▪ ระยะทาง : 89 กม.
▪ แนวเสน้ทางพาดผา่นพื้นที ่: 2 จังหวัด 3 อ าเภอ ได้แก่

1) จ.ชุมพร      2  อ าเภอ  ได้แก ่ อ.หลังสวน และ อ.พะโต๊ะ
2) จ.ระนอง      1  อ าเภอ  ได้แก ่ อ.เมืองระนอง

สถานะโครงการปัจจุบัน
▪ มอเตอร์เวย์ : อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสมฯ เบื้องต้น ในโครงการ  MR-MAP
▪ ระบบราง : แนวเส้นทางรถไฟทางคูส่ายใหม่ ช่วงชุมพร-ระนอง อยู่ระหว่างการส ารวจ

ออกแบบรายละเอียดและจัดท ารายงาน EIA และแนวเส้นทางสายปัจจุบัน สายคอคอดกระ
เปิดให้บริการแล้ว

จังหวดั ทางเข้า-ออก Service  Center Rest Stop

ชุมพร
3 แห่ง

(อ.หลังสวน 2 แห่ง และ 
อ.พะโต๊ะ 1 แห่ง)

1 แห่ง
(อ.พะโต๊ะ)

2 แห่ง
(อ.หลังสวน และ 
อ.พะโต๊ะ)

ระนอง
2 แห่ง

(อ.เมืองระนอง 2 แห่ง)
- -

รวม 5 แห่ง 1 แห่ง 2 แห่ง



การเชือ่มโยงโครงขา่ย: MR8 ช่วงชมุพร-ระนอง

เส้นทางเชือ่มตอ่โครงขา่ยถนน : 
▪ จุดเริ่มต้นที่ บริเวณท่าเรืออ่าวอ่าง ต.ราชกรูด อ.เมืองระนอง จ.ระนอง
▪ ตัดผ่านทะเลเป็นระยะทาง 5.85 กิโลเมตร ก่อนจะตัดกับ ทล.4 ใกล้กับบ้านเขาหยวก

และบ้านห้วยน ้าใส
▪ ตัดกับ ทล.4006 ต.ปากทรง ต.พะโต๊ะ ต.ปังหวาน และ ต.พระรักษ์ อ.พะโต๊ะ
▪ ผ่านบ้านเชี่ยวไทร และผ่านชุมชนบ้านนกยาง ต.ขันเงิน ต.ท่ามะลา และ ต.หาดยาย 

อ.หลังสวน 
▪ ตัดกับ ทล.41 ที่ ต.วังตะกอ
▪ ตัดกับ ทช.4097 ที่ ต.บางน ้าจืด และ ต.แหลมทราย อ.หลังสวน
▪ ผ่านบ้านเขาปีบใต้ ก่อนจะตัดกับแนวเส้นทางรถไฟซึ่งอยู่ใกล้กับสถานีรถไฟ
▪ สิ้นสุดแนวเส้นทางบริเวณท่าเรือแหลมริ่ว ต.บางน ้าจืด อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
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เส้นทาง MR9 สุราษฎรธ์านี-ภเูกต็
ช่วงที่ 1 สุราษฎร์ธานี-พังงา
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จังหวดั ทางเข้า-ออก
Service  
Center

Service 
Area

Rest Stop

สุราษฎร์ธานี

4 แห่ง
(อ.ดอนสัก อ.เมือง

สุราษฎร์ธานี อ.บ้านนา
เดิม และ อ.เคียนซา)

1 แห่ง
(อ.พระแสง)

2 แห่ง
(อ.ดอนสัก 
และ อ.บ้านนา

เดิม)

2 แห่ง
(อ.กาญจนดิษฐ์ 
และ อ.เคียนซา)

กระบี่
1 แห่ง

(อ.ปลายพระยา)
- -

1 แห่ง
(อ.ปลายพระยา)

พังงา
1 แห่ง

(อ.ทับปุด)
-

1 แห่ง
(อ.ทับปุด)

-

รวม 6 แห่ง 1 แห่ง 3 แห่ง 3 แห่ง

รายละเอียดแนวเสน้ทาง: MR9 ช่วงสุราษฎร์ธานี-พงังา
▪ จุดเริ่มต้น : อ.ดอนสัก จ.สุราษฎร์ธานี
▪ จุดสิ้นสุด :  อ.เมืองพังงา จ.พังงา
▪ แนวเสน้ทางพาดผา่นพื้นที ่: 3 จังหวัด 11 อ าเภอ ได้แก่

1) จ.สุราษฎรธ์านี  7  อ าเภอ  ได้แก ่ อ.ดอนสัก อ.กาญจนดิษฐ์ 
อ.เมืองสุราษฎร์ธานี อ.พุนพนิ อ.เคียนซา อ.บ้านนาเดิม และ อ.พระแสง

2) จ.กระบี ่            2  อ าเภอ  ได้แก ่ อ.ปลายพระยา และ อ.อ่าวลึก
3) จ.พังงา              2  อ าเภอ   ได้แก ่ อ.ทับปุด และ อ.เมืองพังงา

สถานะโครงการปัจจุบัน
▪ มอเตอร์เวย์ : อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสมฯ เบื้องต้น ในโครงการ  MR-MAP
▪ ระบบราง :  รถไฟทางคู่สายใหม่ ช่วงสุราษฎร์ธานี-ดอนสัก ศึกษาความเหมาะสมและ

ออกแบบรายละเอียดแล้ว และช่วงสุราษฎร์ธานี-ท่านุ่น อยู่ระหว่างเตรียมเสนอขออนุมัติ
โครงการ

▪ ระยะทาง : 175 กม.



การเชือ่มโยงโครงขา่ย: MR9 ช่วงสุราษฎรธ์านี-พงังา
เส้นทางเชือ่มตอ่โครงขา่ยถนน : 
▪ จุดเริ่มต้นที่ อ.ดอนสัก จ.สุราษฎร์ธานี บริเวณจุดตัด ทล.4142 (ดอนสัก-ขนอม)
▪ เข้าสู่พื้นที่ของ อ.กาญจนดิษฐ์ และตัดผ่าน ทล.4117 (กาญจนดิษฐ์-ดอนสัก) ทล.401 

(สุราษฎร์ธานี-นครศรีธรรมราช) ทล.4010 (ถนนชลคราม-สุราษฎร์ธานี) และ ทล.44 
(กระบี-่สุราษฎร์ธาน)ี เข้าสู่พื้นที่ของ อ.เมืองสุราษฎร์ธานี

▪ ตัดผ่าน ทล.4009 (สุราษฎร์ธาน-ีเวียงสระ) เข้าสู่ อ.บ้านนาเดิม
▪ ตัดผ่าน ทล.41 (สุราษฎร์ธาน-ีพัทลุง) เข้าสู่ อ.พุนพิน และ อ.เคียนซา
▪ มีแนวเส้นทางตัดผ่าน ทล.4212 (ทล.41-เคียนซา) รวมทั้งตัดผ่าน เส้นทาง MR1 

โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายเชียงราย-นราธิวาส ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี
และช่วงสุราษฎร์ธาน-ีสงขลา และ ทล.4133 (พุนพิน-พระแสง)

▪ แนวเส้นทางควบคู่ไปกับแนวเส้นทางของ ทล.44 (กระบี-่สุราษฎร์ธาน)ี ผ่าน อ.พระแสง
▪ ตัดผ่าน ทล.4009 (อ่าวลึก-พระแสง) เข้าสู่ อ.ปลายพระยา จ.กระบี่
▪ ตัดผ่าน ทล.4197 (ปลายพระยา-เขาต่อ) และ ทล.415 (อ่าวลึก-บ้านปากน ้า) เข้าสู่

อ.ทับปุด จ.พังงา
▪ ตัดผ่าน ทล.4 (ถนนเพชรเกษม) และ ทล.4311 (พังงา-ทับปุด) เข้าสู่ อ.เมืองพังงา ซึ่ง

เป็นจุดสิ้นสุดของแนวเส้นทาง
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เส้นทาง MR9 สุราษฎรธ์านี-ภเูกต็
ช่วงที่ 2 พังงา-ภูเก็ต

66



รายละเอียดแนวเสน้ทาง: MR9 ช่วงพงังา-ภเูกต็
▪ จุดเริ่มต้น : อ.เมืองพังงา จ.พังงา
▪ จุดสิ้นสุด :  อ.ถลาง จ.ภูเก็ต
▪ แนวเส้นทางพาดผ่านพื้นที่ : 2 จังหวัด 3 อ าเภอ ได้แก่

1) จ.พังงา    2   อ าเภอ   ได้แก่  อ.เมืองพังงา และ อ.ตะกั่วทุ่ง
2) จ.ภูเก็ต    1   อ าเภอ   ได้แก่   อ.ถลาง

สถานะโครงการปจัจุบนั
▪ มอเตอร์เวย์ : อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสมฯ เบื้องต้น ในโครงการ  MR-MAP
▪ ระบบราง :  รถไฟทางคู่สายใหม่ ท่านุ่น-ภูเก็ต อยู่ระหว่างการศึกษาความเหมาะสม

จังหวัด ทางเขา้-ออก Service Area Rest Stop

พังงา 2 แห่ง
(อ.เมืองพังงา และ อ.ตะกั่วทุ่ง)

1 แห่ง
(อ.ตะกั่วทุ่ง)

1 แห่ง
(อ.เมืองพังงา)

ภูเก็ต 2 แห่ง
(อ.ถลาง 2 แห่ง) - -

รวม 4 แห่ง 1 แห่ง 1 แห่ง

▪ ระยะทาง : 54 กม.



การเชือ่มโยงโครงขา่ย: MR9 ช่วงพงังา-ภเูกต็

เส้นทางเชือ่มตอ่โครงขา่ยถนน : 
▪ จุดเริ่มต้นที่ อ.เมืองพังงา จ.พังงา บริเวณจุดตัด ทล.4311 (พังงา-

ทับปุด)
▪ ควบคู่ไปทางด้านทิศใต้ของ ทล.4 (ถนนเพชรเกษม) เข้าสู่ อ.ตะกัว่ทุ่ง
▪ ตัดผ่าน ทล.402 (ภูเก็ต-โคกกลอย) เข้าสู่ อ.ถลาง จ.ภูเก็ต 
▪ มีแนวเส้นทางอยู่บริเวณทิศตะวันออกของท่าอากาศยานภูเก็ต
▪ ตัดผ่าน ทล.402 (ภูเก็ต-โคกกลอย) และ ทล.4026 (ทล.402-

ท่าอากาศยานภูเก็ต) ซึ่งแนวเส้นทางได้เข้าบรรจบกับแนวเส้นทางของ
โครงการก่อสร้างทางหลวงแนวใหม่ สายเมืองใหม่-เกาะแก้ว
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การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 



แนวเสน้ทาง MR1 เชียงราย-นราธวิาส ช่วง MR1-10 ชะอ า-ชมุพร
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้

พื้นทีอ่นรุกัษส์ิง่แวดลอ้ม พื้นทีอ่อ่นไหว ชุมชน และโบราณสถาน

พื้นที่อนรุักษ์
สิ่งแวดล้อม

พื้นที่อ่อนไหว
และชุมชน

โบราณสถาน

• ตัดผ่านพื้นที ่อุทยานแห่งชาติ หาดวนกร 
3.07 กม.

• ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าชั้น 1A ระยะทาง 1.88 กม.
• ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าช้ัน 1Bระยะทาง 3.64 กม.
• ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าชั้น 2 ระยะทาง 13.56

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะ 
500 เมตร จากสองฝั่งแนวเส้นทาง
• สถานศึกษา 4 แห่ง ศาสนสถาน 11 แห่ง 
และสถานพยาบาล 1 แห่ง

• ชุมชน 59 ชุมชน
• ตัดผ่านแหล่งน ้า 127 จุด

ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฝั่งแนวเส้นทาง 
พบโบราณสถาน 2 แห่ง คือบ้านวังด้วน (เนิน 2) 
และบ้านวังด้วน (เนิน 1)

70



แนวเสน้ทาง MR1 เชียงราย-นราธวิาส ช่วง MR1-11 ชุมพร-สรุาษฎรธ์าน ี

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นทีอ่นรุกัษส์ิง่แวดลอ้ม พื้นทีอ่อ่นไหว ชุมชน และโบราณสถาน

พื้นที่อนรุักษ์
สิ่งแวดลอ้ม

พื้นที่อ่อนไหว
และชุมชน

โบราณสถาน

• ตัดผ่านพื ้นท ี ่ป ่าสงวนแห่งชาติ 4 แห ่ง 
ระยะทาง 21.29 กม.

• ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าชั้น 1B ระยะ 0.41 กม.
• ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าชั้น 2 ระยะ 6.89 กม.

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะ 
500 เมตรจากสองฝั่งแนวเส้นทาง
• สถานศึกษา 3 แห่ง ศาสนสถาน 1 แห่ง และ
สถานพยาบาล 5 แห่ง

• ชุมชน 16 ชุมชน
• ตัดผ่านแหล่งน ้า 69 จุด

ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฝั่งแนวเส้นทาง 
พบโบราณสถาน 1 แห่ง คือแหล่งโบราณคดี
ท่าผาก-น ้ารอบ 



แนวเสน้ทาง MR1 เชียงราย-นราธวิาส ช่วง MR1-12 สุราษฎรธ์านี-สงขลา

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นทีอ่นรุกัษส์ิง่แวดลอ้ม พื้นทีอ่อ่นไหว ชุมชน และโบราณสถาน

พื้นที่อนรุักษ์
สิ่งแวดลอ้ม

พื้นที่อ่อนไหว
และชุมชน

โบราณสถาน

• ตัดผ่านพื ้นที ่ป ่าสงวนแห่งชาติ 12 แห่ง 
ระยะทาง 46.67 กม.

• ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าชั้น 1A ระยะ 2.89 กม.
• ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าชั้น 1B ระยะ 1.77 กม.
• ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าชั้น 2 ระยะ 5.99 กม.

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะ 
500 เมตรจากสองฝั่งแนวเส้นทาง
• สถานศึกษา 15 แห่ง ศาสนสถาน 10 แห่ง 
และสถานพยาบาล 8 แห่ง

• ชุมชน 80 ชุมชน
• ตัดผ่านแหล่งน ้า 168 จุด

ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฝั่งแนวเส้นทาง 
พบโบราณสถาน 1 แห่ง คือถ ้าทองพรรณรา



แนวเสน้ทาง MR1 เชียงราย-นราธวิาส ช่วง MR1-13 ช่วง สงขลา-สะเดา

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นทีอ่นรุกัษส์ิง่แวดลอ้ม พื้นทีอ่อ่นไหว ชุมชน และโบราณสถาน

พื้นที่อนรุักษ์
สิ่งแวดลอ้ม

พื้นที่อ่อนไหว
และชุมชน

โบราณสถาน

• ตัดผ่านพื ้นท ี ่ป ่าสงวนแห่งชาติ 1 แห ่ง 
ระยะทาง 1.52 กม.

• ไม่ตัดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติ
• ไม่ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าชั้น 1 ลุม่มน ้าชั้น 2

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะ 
500 เมตรจากสองฝั่งแนวเส้นทาง
• สถานศึกษา 3 แห่ง ศาสนสถาน 2 แห่ง
• ชุมชน 16 ชุมชน
• ตัดผ่านแหล่งน ้า 168 จุด

ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฝั่งแนวเส้นทาง 
ไม่พบโบราณสถาน



แนวเสน้ทาง MR1 เชียงราย-นราธวิาส ช่วง MR1-14 ช่วงสงขลา-นราธวิาส 

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นทีอ่นรุกัษส์ิง่แวดลอ้ม 

พื้นทีอ่อ่นไหว ชุมชนและโบราณสถาน

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบส่ิงแวดล้อมในระยะ 500 เมตรจากสองฝั่งแนวเส้นทาง
• สถานศึกษา 29 แห่ง ศาสนสถาน 57 แห่ง และสถานพยาบาล 3 แห่ง
• ชุมชน 105 ชุมชน
• ตัดผ่านแหล่งน ้า 183 จุด

• ตัดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติ 1 แห่ง ระยะทาง 1.38 กม.
• ตัดผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 7 แห่ง ระยะทาง 7.64 กม.
• ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าช้ัน 1A ระยะทาง 0.44 กม.
• ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าชั้น 2A ระยะทาง 0.15 กม.
• ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าชั้น 2 ระยะทาง 14.76 กม.

พื้นที่อนรุักษ์
สิ่งแวดลอ้ม

ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฝั่งแนวเส้นทาง ไม่พบโบราณสถาน

พื้นที่อ่อนไหว
และชุมชน

โบราณสถาน



แนวเสน้ทาง MR8 ชุมพร-ระนอง

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นทีอ่นรุกัษส์ิง่แวดลอ้ม 

พื้นทีอ่อ่นไหว ชุมชนและโบราณสถาน

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบส่ิงแวดล้อมในระยะ 500 เมตรจากสองฝั่งแนวเสน้ทาง
• สถานศึกษา 5 แห่ง ศาสนสถาน 5 แห่ง และสถานพยาบาล 1 แห่ง
• ชุมชน 22 ชุมชน
• ตัดผ่านแหล่งน ้า 83 จุด

• ตัดผ่านพื้นที่ผ่านอุทยานแห่งชาติ 1 แห่ง คือ น ้าตกหงาว ระยะทาง 4.89 กิโลเมตร 
• ป่าสงวนแห่งชาติ จ านวน 3 แห่ง ได้แก่ ป่าระอุ่น-ราชกรูด, ป่าพะโต๊ะ ป่าปังหวาน 
ป ่าปากทรง ,  และป ่ าคลองห ินกอง ป ่ าคลองม ่วงกลวง รวมระยะทาง 
29.58 กิโลเมตร และตัดผ่านพื้นที่ป่าชายเลน ระยะทาง 5.58 กิโลเมตร

พื้นที่อนรุักษ์
สิ่งแวดลอ้ม

ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฝั่งแนวเส้นทาง พบ 1แห่ง คือน ้าตกลากลอย

พื้นที่อ่อนไหว
และชุมชน

โบราณสถาน



แนวเสน้ทาง MR9 สุราษฎร์ธานี-ภเูกต็ ช่วง MR9-1 สุราษฎร์ธาน-ีพังงา
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นทีอ่นรุกัษส์ิง่แวดลอ้ม 

พื้นทีอ่อ่นไหว ชุมชนและโบราณสถาน

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบส่ิงแวดล้อมในระยะ 500 เมตรจากสองฝั่งแนวเสน้ทาง
• สถานศึกษา 17 แห่ง ศาสนสถาน 9 แห่ง สถานพยาบาล 3 แห่ง และสถานที่
ราชการ 1 แห่ง

• ชุมชน 34 ชุมชน
• ตัดผ่านแหล่งน ้า 114 จุด

• ตัดผ่านพื้นที่ตัดผ่านป่าสงวนแห่งชาติ 10 แห่ง ระยะทาง 62.43 กม.
• ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าช้ัน 1 ระยะทาง 2.41 กม.
• ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าชั้น 1B ระยะทาง 2.62 กม.
• ตัดผ่านเขตห้ามล่าสัตว์ป่า 1 แห่ง ระยะทาง 0.93 กม.

พื้นที่อนรุักษ์
สิ่งแวดลอ้ม

ในระยะ 1 กิโลเมตร จากสองฝั่งแนวเส้นทาง พบ8 แห่ง คือ เขาพังงา 2, เขาพังงา 2,
เขาเฒ่า 7, ถ ้ากลาง (ศูนย์วิโมกข์ธรรม, ถ ้าแสงธรรมนิมิตร), ถ ้าผึ่ง 1, ถ ้าผึ่ง 2, ถ ้าผึ่ง 3 
และถ ้าพระ

พื้นที่อ่อนไหว
และชุมชน

โบราณสถาน



แนวเสน้ทาง MR9 สุราษฎร์ธานี-ภเูกต็ ช่วง MR9-2 พังงา-ภูเก็ต

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นทีอ่นรุกัษส์ิง่แวดลอ้ม 

พื้นทีอ่อ่นไหว ชุมชนและโบราณสถาน

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบส่ิงแวดล้อมในระยะ 500 เมตรจากสองฝั่งแนวเส้นทาง
• สถานศึกษา 5 แห่ง ศาสนสถาน 6 แห่ง สถานพยาบาล 1 แห่ง 
• ชุมชน 10 ชุมชน
• ตัดผ่านแหล่งน ้า 66 จุด

• ตัดผ่านพื้นที่ตัดผ่านอุทยานแห่งชาติ 2 แห่ง ระยะทาง 5.70 กม.
• ตัดผ่านป่าสงวนแห่งชาติ 5 แห่ง ระยะทาง 15.84 กม.
• ตัดผ่านพื้นที่ป่าชายเลน และป่าพรุ 8.97 กม.
• ไม่ตัดผ่านพื้นที่ลุ่มน ้าช้ัน 1 และช้ัน 2

พื้นที่อนรุักษ์
สิ่งแวดลอ้ม

ในระยะ 1 กิโลเมตร จากสองฝั่งแนวเส้นทาง พบ 3 แห่ง คือ วัดมาตุคณาราม เขาพังงา 1 
และเขาพังงา 2

พื้นที่อ่อนไหว
และชุมชน

โบราณสถาน



แนวเสน้ทาง MR1-10, MR1-11, MR1-12, MR1-13, MR 1-14, MR8, MR9-1 และ MR9-2 

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม มาตรการดา้นสิง่แวดล้อม

• แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านเขตอุทยานแห่งชาติ ป่าสงวนแห่งชาติ
พื้นที ่ลุ ่มน ้าที ่มีต้นไม้อุดมสมบูรณ์ และป่าชายเลน จึ งอาจมีความ
จ าเป็นต้องตัดต้นไม้และรื้อย้ายต้นไม้บางส่วนที่อยู่ในแนวก่อสร้าง  

• รบกวนส่ิงมีชีวิตที่อาศัยจากกิจกรรมการกอ่สร้าง และปริมาณ
การจราจรเมื่อเปิดบรกิาร

• ประสานงานกับกรมป่าไม้ ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัด และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อก าหนดมาตรการในการด าเนินการก่อสร้างใน
บริเวณท่ีอยู่ใกล้พื้นที่ป่าอนุรักษ์

• ป้องกันการรบกวนสัตว์ป่าโดยการก าหนดให้ใช้เครื่องจกัร อุปกรณ์ และ
วิธีการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงน้อยที่สุด

• ออกแบบให้มีอุโมงค์สัตว์ลอดหรือทางข้ามสัตว์ป่าบริเวณที่ผ่านพื้นที่ป่าเพื่อ
การ

• กิจกรรมในระยะก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญต่อ
ชุมชน และการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง เสียงดัง และความส่ันสะเทือน

• การโยกย้ายถิ่นฐานจากการเวนคืนพื้นที่บางส่วน
• การแบ่งแยกชุมชนเดิม การเดินทางติดต่อระหว่างคนในชุมชนล าบากขึ้น

• ประสานงานกับหน่วยงานราชการท้องถิ่นที่เกี ่ยวข้องเพื่อประชาสัมพันธ์
แผนการก่อสร้าง จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน

• ก าหนดให้ใช้เครื่องจักร อุปกรณ์ที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ 
เสียงและความส่ันสะเทือนน้อยที่สุด

• ในกรณีที่ต้องมีการเวนคืน ต้องให้ข้อมูลและสร้างความเข้าใจ รวมทั้งจ่ายค่า
ทดแทนอย่างเหมาะสมและรวดเร็ว

• ก าหนดให้มีการออกแบบทางลอด ทางข้าม และทางคู่ขนานระหว่างชุมชน 2 ฝัง่



การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้
แนวเสน้ทาง MR1-10, MR1-11, MR1-12, MR1-13, MR 1-14, MR8, MR9-1 และ MR9-2 

ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม มาตรการดา้นสิง่แวดล้อม

• กิจกรรมในระยะก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อโครงสร้างของ
โบราณสถานจากความส่ันสะเทือน การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง เสียง
ดังรบกวนที่มีประชาชนที่มาเย่ียมชม

• ประสานส านักศิลปากรที่อยู่ในพื้นที่เพื่อก าหนดมาตรการในการด าเนินการ
ก่อสร้างในบริเวณที่อยู่ใกล้พื้นที่โบราณสถาน

• หลีกเล่ียงผลกระทบต่อแหล่งโบราณสถาน โดยเลือกใช้เครื่องจักรและวิธีการ
ก่อสร้างที ่ท าให้เกิดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน เสียง และคุณภาพ
อากาศ น้อยที่สุด

• ติดตั้งก าแพงกันเสียงช่ัวคราวในช่วงการก่อสร้าง ในบริเวณที่อยู่ใกล้กับ

• กิจกรรมในระยะเตรียมการและระยะก่อสร้าง เช่น การบรับพื้นที่ การ
ถางพืช งานดิน งานขนย้ายวัสดุก่อสร้าง งานขุดเจาะ อาจท าให้มีการชะ
ล้างตะกอนลงสู่ล าน ้า ท าให้น ้าชุน อีกทั้งอาจได้รับการปนเปื้อนน ้ามัน
จากการลาดยาง หรือสิ่งปนเปื้อนอื่นๆ ซึ่งท าให้คุณภาพน ้าลดลงได้

• จัดให้มีแนวป้องกันน ้าฝนปนเปื้อนจากพื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ใกล้แหล่งน ้า
• ที่ตั้งส านักงาน ที่พักคนงานช่ัวคราว โรงเก็บเครื่องจักร อุบกรณ์ และโรงซ่อม

บ ารุง ต้องอยู่ห่างจากแหล่งน ้า อย่างน้อย 150 เมตร และมีระบบบ าบัดน ้าเสีย
อย่างเพียงพอ
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การศึกษาด้านจราจรและขนส่ง



ผลการคาดการณป์รมิาณการจราจรและขนส่งในอนาคต

การคาดการณ์ปรมิาณการเดนิทางและขนสง่สนิคา้ทัว่ประเทศ การคาดการณ์ปรมิาณการเดนิทางของคนจ าแนกตาม
รูปแบบการขนสง่

1 2

การคาดการณ์ปรมิาณการขนสง่สนิคา้จ าแนกตามรปูแบบการขนสง่3
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แบบจ าลองด้านการจราจรและขนสง่เฉพาะพื้นที ่

เส้นทาง ช่วง
ระยะทาง

(กม.)
ปริมาณจราจร (PCU/วนั)

2570 2575 2580 2585 2590 2595 2599

MR1

เชียงราย-นราธวิาส
ชะอ า-ชุมพร 341 31,900 37,600 41,900 46,400 50,900 57,300 64,100
ชุมพร-
สุราษฎร์ธานี

131 18,200 22,400 26,000 30,100 34,900 40,600 45,400

สุราษฎร์ธานี-
สงขลา

229 23,700 28,900 32,900 37,500 42,700 49,200 55,000

สงขลา-
ด่านสะเดา

69 16,300 19,800 23,000 26,100 28,900 32,600 36,500

สงขลา-นราธิวาส 249 13,200 15,800 18,100 20,500 22,600 25,500 28,600

นครปฐม-ชมุพร
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ชะอ า-นราธิวาส



แบบจ าลองดา้นการจราจรและขนส่งเฉพาะพืน้ที ่

เส้นทาง ช่วง ระยะทาง  
(กม.)

ปริมาณจราจร (PCU/วนั)

2570 2575 2580 2585 2590 2595 2599

MR8
ชุมพร-ระนอง

ชุมพร-ระนอง 89 5,000 27,000 30,700 35,000 40,000 45,700 50,800

MR9

สุราษฎรธ์านี-ภเูกต็

สุราษฎร์ธานี-พังงา 175 11,200 14,100 16,400 19,000 22,000 25,500 28,700

พังงา-ภูเก็ต 54 17,100 21,600 25,000 29,000 33,600 39,000 43,900

MR8 : ชุมพร-ระนอง MR9 : สุราษฎรธ์านี-ภเูกต็
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การศึกษาด้านการวิเคราะห์โครงการ
ทางเศรษฐกิจ
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ค่าลงทนุ/คา่ใชจ้่าย รวม (ล้านบาท)
ค่าลงทุนงานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 64,180
ค่าลงทุนก่อสร้าง 122,948
รวม 187,128
หมายเหตุ : มูลค่า ณ ปี พ.ศ. 2565

ผลประโยชนท์างเศรษฐกจิ
รวม 30 ปี
(ล้านบาท)

การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ 172,762

การลดเวลาในการเดินทาง 662,392

การลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ 13,946

ผลวเิคราะหท์างเศรษฐกจิ
(สมมติฐาน: ลงทุนในปัจจุบันและเปิดให้บริการปี 2570)

EIRR (%) 9.57%
NPV (ล้านบาท) -36,871 ล้านบาท

B/C (เท่า) 0.75 เท่า
ปีที่ FYRR > 12% ปี 2579

ทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง เชียงราย-นราธิวาส ช่วงชะอ า-ชมุพร

การศึกษาดา้นการวเิคราะห์โครงการทางเศรษฐกิจ

จากอัตราผลตอบแทนปีแรกในการด าเนินการโครงการ (FYRR) 
แสดงวา่ โครงการจะมีความเป็นไปได้ทางเศรษฐกิจ
หากเปิดให้บริการตั้งแต่ปี 2579 เป็นต้นไป
→ เสนอพัฒนาโครงการในแผนระยะยาว (10-20 ปี)
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ค่าลงทนุ/คา่ใชจ้่าย รวม (ล้านบาท)
ค่าลงทุนงานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 24,705
ค่าลงทุนก่อสร้าง 61,982
รวม 86,687
หมายเหตุ : มูลค่า ณ ปี พ.ศ. 2565

ผลประโยชนท์างเศรษฐกจิ
รวม 30 ปี
(ล้านบาท)

การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ 54,153

การลดเวลาในการเดินทาง 287,159

การลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ 9,962

ผลวเิคราะหท์างเศรษฐกจิ
(สมมติฐาน: ลงทุนในปัจจุบันและเปิดให้บริการปี 2570)

EIRR (%) 8.30%
NPV (ล้านบาท) -25,619 ล้านบาท

B/C (เท่า) 0.62 เท่า
ปีที่ FYRR > 12% ปี 2583

ทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง เชียงราย-นราธิวาส ช่วงชมุพร-สุราษฎรธ์านี

การศึกษาดา้นการวเิคราะห์โครงการทางเศรษฐกิจ

จากอัตราผลตอบแทนปีแรกในการด าเนินการโครงการ (FYRR) 
แสดงวา่ โครงการจะมีความเป็นไปได้ทางเศรษฐกิจ
หากเปิดให้บริการตั้งแต่ปี 2583 เป็นต้นไป
→ เสนอพัฒนาโครงการในแผนระยะยาว (10-20 ปี)
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ค่าลงทนุ/คา่ใชจ้่าย รวม (ล้านบาท)
ค่าลงทุนงานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 40,452
ค่าลงทุนก่อสร้าง 96,902
รวม 137,354
หมายเหตุ : มูลค่า ณ ปี พ.ศ. 2565

ผลประโยชนท์างเศรษฐกจิ
รวม 30 ปี
(ล้านบาท)

การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ 140,639

การลดเวลาในการเดินทาง 332,353

การลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ 15,059

ผลวเิคราะหท์างเศรษฐกจิ
(สมมติฐาน: ลงทุนในปัจจุบันและเปิดให้บริการปี 2570)

EIRR (%) 7.65%
NPV (ล้านบาท) -45,854 ล้านบาท

B/C (เท่า) 0.57 เท่า
ปีที่ FYRR > 12% ปี 2585

ทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง เชียงราย-นราธิวาส ช่วงสุราษฎรธ์านี-สงขลา

การศึกษาดา้นการวเิคราะห์โครงการทางเศรษฐกิจ

จากอัตราผลตอบแทนปีแรกในการด าเนินการโครงการ (FYRR) 
แสดงวา่ โครงการจะมีความเป็นไปได้ทางเศรษฐกิจ
หากเปิดให้บริการตั้งแต่ปี 2583 เป็นต้นไป
→ เสนอพัฒนาโครงการในแผนระยะยาว (10-20 ปี)
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ค่าลงทนุ/คา่ใชจ้่าย รวม (ล้านบาท)
ค่าลงทุนงานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 9,500
ค่าลงทุนก่อสร้าง 31,287
รวม 40,787
หมายเหตุ : มูลค่า ณ ปี พ.ศ. 2565

ผลประโยชนท์างเศรษฐกจิ
รวม 30 ปี
(ล้านบาท)

การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ 46,638

การลดเวลาในการเดินทาง 233,625

การลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ 5,279

ผลวเิคราะหท์างเศรษฐกจิ
(สมมติฐาน: ลงทุนในปัจจุบันและเปิดให้บริการปี 2570)

EIRR (%) 12.91%
NPV (ล้านบาท) 3,298

B/C (เท่า) 1.10

ทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง เชียงราย-นราธิวาส ช่วงสงขลา-สะเดา

การศึกษาดา้นการวเิคราะห์โครงการทางเศรษฐกิจ

จากผลวิเคราะห์ทางเศรษฐกิจ พบว่า โครงการมีความเหมาะสม
ด้านเศรษฐกิจ
→ เสนอพัฒนาโครงการในแผนระยะสั้น (5 ปี)
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ค่าลงทนุ/คา่ใชจ้่าย รวม (ล้านบาท)
ค่าลงทุนงานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 38,806
ค่าลงทุนก่อสร้าง 115,944
รวม 149,750
หมายเหตุ : มูลค่า ณ ปี พ.ศ. 2565

ผลประโยชนท์างเศรษฐกจิ
รวม 30 ปี
(ล้านบาท)

การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ 24,377

การลดเวลาในการเดินทาง 193,814

การลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ 10,454

ผลวเิคราะหท์างเศรษฐกจิ
(สมมติฐาน: ลงทุนในปัจจุบันและเปิดให้บริการปี 2570)

EIRR (%) 3.09%
NPV (ล้านบาท) -86,427 ล้านบาท

B/C (เท่า) 0.24 เท่า
ปีที่ FYRR > 12% มากกว่า 30 ปี

ทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง เชียงราย-นราธิวาส ช่วงสงขลา-นราธิวาส

การศึกษาดา้นการวเิคราะห์โครงการทางเศรษฐกิจ

จากอัตราผลตอบแทนปีแรกในการด าเนินการโครงการ (FYRR) 
แสดงวา่ โครงการยังไม่มีความเป็นไปได้ทางเศรษฐกิจ
หากเปิดให้บริการภายในช่วงเวลาวิเคราะห์โครงการถึงปี 2599
→ ยังไม่บรรจุไว้ในแผนการลงทุนระยะ 20 ปี (พ.ศ.2566-2585)
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ค่าลงทนุ/คา่ใชจ้่าย รวม (ล้านบาท)
ค่าลงทุนงานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 4,586
ค่าลงทุนก่อสร้าง 125,750
รวม 130,336
หมายเหตุ : มูลค่า ณ ปี พ.ศ. 2565

ผลประโยชนท์างเศรษฐกจิ
รวม 30 ปี
(ล้านบาท)

การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ 151,694

การลดเวลาในการเดินทาง 463,840

การลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ 11,684

ผลวเิคราะหท์างเศรษฐกจิ
(สมมติฐาน: ลงทุนในปัจจุบันและเปิดให้บริการปี 2570)

EIRR (%) 9.93%
NPV (ล้านบาท) -21,433 ล้านบาท

B/C (เท่า) 0.77 เท่า
ปีที่ FYRR > 12% ปี 2577

ทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง ชุมพร-ระนอง

การศึกษาดา้นการวเิคราะห์โครงการทางเศรษฐกิจ

จากอัตราผลตอบแทนปีแรกในการด าเนินการโครงการ (FYRR) 
แสดงวา่ โครงการจะมีความเป็นไปได้ทางเศรษฐกิจ
หากเปิดให้บริการตั้งแต่ปี 2577 เป็นต้นไป
→ เสนอพัฒนาโครงการในแผนระยะสั้น (5 ปี)
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ค่าลงทนุ/คา่ใชจ้่าย รวม (ล้านบาท)
ค่าลงทุนงานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 11,770
ค่าลงทุนก่อสร้าง 91,534
รวม 103,304
หมายเหตุ : มูลค่า ณ ปี พ.ศ. 2565

ผลประโยชนท์างเศรษฐกจิ
รวม 30 ปี
(ล้านบาท)

การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ 66,049

การลดเวลาในการเดินทาง 166,931

การลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ 9,482

ผลวเิคราะหท์างเศรษฐกจิ
(สมมติฐาน: ลงทุนในปัจจุบันและเปิดให้บริการปี 2570)

EIRR (%) 5.07%
NPV (ล้านบาท) -48,597 ล้านบาท

B/C (เท่า) 0.37 เท่า
ปีที่ FYRR > 12% ปี 2595

ทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง สุราษฎรธ์านี-ภเูกต็ ช่วงสุราษฎรธ์านี-พงังา

การศึกษาดา้นการวเิคราะห์โครงการทางเศรษฐกิจ

จากอัตราผลตอบแทนปีแรกในการด าเนินการโครงการ (FYRR) 
แสดงวา่ โครงการยังไม่มีความเป็นไปได้ทางเศรษฐกิจ
หากเปิดให้บริการภายในช่วงเวลาวิเคราะห์โครงการถึงปี 2595
→ ยังไม่บรรจุไว้ในแผนการลงทุนระยะ 20 ปี (พ.ศ.2566-2585)
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ค่าลงทนุ/คา่ใชจ้่าย รวม (ล้านบาท)
ค่าลงทุนงานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 6,039
ค่าลงทุนก่อสร้าง 47,732
รวม 53,770
หมายเหตุ : มูลค่า ณ ปี พ.ศ. 2565

ผลประโยชนท์างเศรษฐกจิ
รวม 30 ปี
(ล้านบาท)

การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ 40,662

การลดเวลาในการเดินทาง 134,620

การลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุ 4,473

ผลวเิคราะหท์างเศรษฐกจิ
(สมมติฐาน: ลงทุนในปัจจุบันและเปิดให้บริการปี 2570)

EIRR (%) 7.26%
NPV (ล้านบาท) -18,745

B/C (เท่า) 0.53
ปีที่ FYRR > 12% ปี 2587

ทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง สุราษฎรธ์านี-ภเูกต็ ช่วงพงังา-ภเูกต็

การศึกษาดา้นการวเิคราะห์โครงการทางเศรษฐกิจ

จากอัตราผลตอบแทนปีแรกในการด าเนินการโครงการ (FYRR) 
แสดงวา่ โครงการยังไม่มีความเป็นไปได้ทางเศรษฐกิจ
หากเปิดให้บริการภายในช่วงเวลาวิเคราะห์โครงการถึงปี 2587
→ ยังไม่บรรจุไว้ในแผนการลงทุนระยะ 20 ปี (พ.ศ.2566-2585)



จบการน าเสนอ
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