
การประชุมสรปุแผนแม่บททางหลวงพิเศษระหวา่งเมอืง
การศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกจิ วิศวกรรม และผลกระทบสิง่แวดล้อมเบื้องต้น

(Pre-Feasibility Study) ภายใต้การศึกษา MR-MAP

21 สิงหาคม 2566 เวลา 09:00-12:00 น.
ณ ห้องพญาไท 4 ช้ัน 6 โรงแรมอีสติน แกรนด์ 

พญาไท กรุงเทพมหานคร 
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3 | แผนบูรณาการการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองร่วมกับระบบราง 

2 | การจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2566-2585)
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• ไม่มยีุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561- พ.ศ. 2580)
• จัดท าขึ้นในช่วงของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหง่ชาติ ฉบับที่ 11 

(พ.ศ.2555-2559) 
• ยังไม่มบีริบทของการพฒันา EEC และ SEC
• ไม่ได้พิจารณาถึงบริบทของโครงการแถบและเส้นทาง (BRI) รวมถึง

การพัฒนาเส้นทางรถไฟ ไทย-ลาว-จีน

การเปลีย่นแปลงในบรบิทด้านยุทธศาสตร ์นโยบาย และสถานการณก์ารพฒันาโครงขา่ยคมนาคมขนสง่ทีส่ าคญั ระหวา่งชว่งเวลาที่ท าการศึกษาจดัท า
แผนแมบ่ทการพฒันาทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) กับปัจจบุนั

แผนแมบ่ททางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579)

รัฐบาล
มีนโยบาย 
MR-MAP

กรมทางหลวง 
ได้รับมอบหมาย

ให้ศกึษา

กรมทางหลวง 
ได้ว่าจา้งกลุ่ม
บริษัทที่ปรกึษา

ศึกษา

แผนแมบ่ททางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง ระยะ 20 ปี 
(พ.ศ. 2566-2585)

▪ บูรณาการโครงข่ายทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองร่วมกับระบบราง

▪ ลดการเวนคืนและการแบ่งแยกชุมชน

▪ ปรับปรุงแผนแม่บททางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และจัดท าแผนปฏิบัติการ
▪ บูรณาการร่วมกับระบบราง
▪ ศึกษาและออกแบบ Pre-FS ทุกช่วงตามแผนแม่บท MR-MAP

แผนแม่บทฯ มีความสอดคล้องกับ
• ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561- พ.ศ. 2580)
• แผนพัฒนาเศรษฐกจิและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 13

- เน้นการขนส่งทางราง และการเชื่อมโยงประเทศจีนและกลุ่ม
ประเทศ CLMV อย่างชัดเจน 

- ก าหนดให้มีการลงทุนพฒันาพืน้ทีร่ะเบียงเศรษฐกจิภาคใต้ 
โดยลงทุนสร้างท่าเรือและสะพานเศรษฐกิจที่จังหวัดชุมพร
และระนองให้เป็นโครงการหลักของประเทศ 

• มีบริบทของการพฒันา EEC และ SEC
• พิจารณาถึงบริบทของโครงการแถบและเส้นทาง (BRI) รวมถึง

การพัฒนาเส้นทางรถไฟ ไทย-ลาว-จีน
• ปรับปรุงข้อมูลให้เป็นปจัจบุนั ตามบริบทที่เปลี่ยนแปลงไป ทั้ง

โครงข่ายด้านคมนาคมขนส่ง และสภาพเศรษฐกิจและสังคม

เหตผุลและความจ าเปน็ของการปรบัปรงุแผนแม่บทการพฒันาโครงข่ายทางหลวงพเิศษระหว่างเมือง
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❖ ใช้เขตทางท่ีมีอยู่อย่างเต็มที่โดยบูรณาการมอเตอร์เวย์และทางรถไฟร่วมกัน
❖ ลดการเวนคืนพื้นท่ีและการแบ่งแยกชุมชน
❖ พัฒนาความเจริญไปสู่พื้นท่ีใหม่
❖ ปรับปรุงการเชื่อมต่อโครงข่าย ทั้งมอเตอร์เวย์และทางรถไฟ
❖ เพิ่มความสะดวก คล่องตัว และความปลอดภัยส าหรับผู้โดยสารและการขนส่งสินค้า 

โดยแยกการจราจรทางไกลออกจากการจราจรในพื้นที่
❖ แก้ปัญหาทางรถไฟในเขตเมืองที่มีความแออัด โดยพัฒนาเส้นทางเลี่ยงเมือง
❖ ปรับปรุงการเชื่อมต่อระหว่างประเทศของโครงข่ายมอเตอร์เวย์และทางรถไฟ 

✓ เน้นการศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ และผลกระทบส่ิงแวดล้อม
✓ ค านึงถึงผลกระทบการเวนคนืและการแบง่แยกชุมชนเป็นหลัก
✓ จัดการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

วางแผนพร้อมกัน แต่ไม่จ าเป็นต้องก่อสร้างพร้อมกัน 
ขึ้นอยู่กับแผนปฏิบัติการของหน่วยงานที่รับผิดชอบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและรถไฟ

นโยบายในการพัฒนา MR-MAP
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❖ เส้นทางในแนวเหนอื-ใต้ ประกอบด้วย
เชียงราย-นราธวิาส  2,164 กม.  
กรุงเทพฯ/ชลบุร-ีหนองคาย 897 กม. 

บึงกาฬ-สุรินทร์ 481 กม.  

❖ เส้นทางเชือ่มตอ่กรงุเทพมหานครและปรมิณฑล ประกอบด้วย
เส้นทางเช่ือมต่อกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 588 กม. 
(เปิดให้บริการแล้ว 102 กม. , ที่อยู่ระหว่างก่อสร้าง 25 กม.  และแผนในอนาคต 461 กม.)     

ระยะทางรวมประมาณ 6,877 กิโลเมตร

สุราษฎร์ธาน-ีภูเก็ต 236 กม.  

❖ เส้นทางในแนวตะวนัออก-ตะวนัตก ประกอบด้วย
ตาก-นครพนม 872 กม.  
นครสวรรค์-อุบลราชธานี 703 กม.  
กาญจนบุรี-สระแก้ว 390 กม. 

กรุงเทพฯ-ระยอง/ตราด 452 กม. 
(โดยเป็นเส้นทางที่เปิดให้บริการ/ที่อยู่ระหว่างก่อสร้าง 181 กม. และเส้นทางในแผนอนาคต 271 กม. ) 
ชุมพร-ระนอง 94 กม.  

MR4

MR5

MR6

MR7

MR8

MR9

MR1

MR2

MR3

MR10

พัฒนาเป็นมอเตอร์เวย์ร่วมกับระบบราง 3,543 กม.

(โดยเป็นเส้นทางที่เปิดให้บริการ/ที่อยู่ระหว่างก่อสร้าง 96 กม. และเส้นทางในแผนอนาคต 294 กม.)

(โดยเป็นเส้นทางที่เปิดให้บริการ/ที่อยู่ระหว่างก่อสร้าง 196 กม. และเส้นทางในแผนอนาคต 701 กม.

รถไฟ
รถไฟปัจจุบัน
รถไฟสายใหม่
รถไฟความเร็วสูง

ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองที่เปิด
ให้บริการ/อยู่ระหว่างก่อสร้าง

แผนแมบ่ท MR-MAP
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7

แผนแมบ่ทการพฒันาโครงขา่ยทางหลวงพิเศษระหวา่งเมอืงและระบบราง

โครงข่ายทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง มีระยะทางรวม 6,877 กม.
(รวมเส้นทางที่เปิดให้บริการแล้วและอยู่ระหว่างก่อสร้าง 670 กม.)

พัฒนามอเตอร์เวยร์่วมกบัระบบราง 3,543 กม.

การบรูณาการมอเตอรเ์วยร์่วมกบัระบบราง 
• ลดพื้นที่เวนคืนได้ 135,000 ไร่ 
• ลดค่าเวนคืนทั้งหมด 200,000 ล้านบาท

สัญลักษณ์
มอเตอร์เวย์
รถไฟปัจจุบัน

มอเตอร์เวย์ใช้เขตทาง
ร่วมกับรถไฟปัจจุบัน

รถไฟสายใหม่

รถไฟความเร็วสูง

มอเตอร์เวย์ใช้เขตทาง
ร่วมกับรถไฟสายใหม่

มอเตอร์เวย์ใช้เขตทาง
ร่วมกับรถไฟ
ความเร็วสูง
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8

แผนแมบ่ทการพฒันาโครงขา่ยทางหลวงพิเศษระหวา่งเมอืง

เส้นทางส่วนทีเ่ปิดให้บริการแลว้ในปัจจบุนั 353 กิโลเมตร 
(รวมส่วนที่เป็นทางพิเศษของ กทพ. และถนนกาญจนาภิเษกด้าน
ตะวันตกที่ยังไม่ได้ด าเนินการในรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง)

เส้นทางส่วนทีอ่ยู่ระหว่างการก่อสร้าง 317 กิโลเมตร
- บางปะอิน-โคราช  (196 กม.)
- บางใหญ-่กาญจนบุรี (96 กม.)
- เอกชัย-บ้านแพ้ว (25 กม.)

เส้นทางที่อยู่ในแผนฯ
- อยู่ในแผน ระยะ 20 ปี (2566-2585) 1,924 กิโลเมตร
- รวมโครงข่ายในอนาคตทั้งหมด 6,207 กิโลเมตร

แผนแมบ่ทโครงขา่ยทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงตามแผนแมบ่ทฯ 
มีระยะทางทัง้หมด 6,877 กม. แบ่งเปน็ 
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การจัดท าแผนแมบ่ทการพฒันาทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2566-2585)

การจดัล าดบัความส าคญัของโครงการ
• การทบทวนการจัดล าดับความส าคัญของ

โครงการจัดท าแผนฯ ที่ผ่านมา

• ปัจจัยและเกณฑ์ส าหรับการจัดล าดับ
ความส าคัญของโครงการ
- ด้านการเชื่อมโยงพื้นที่ 
- ด้านความคุ้มค่าทางเศรษฐกจิ 
- ด้านผลกระทบส่ิงแวดล้อมและชุมชน 
- ด้านความพร้อมของโครงการและความ

สอดคล้องกับนโยบายเร่งด่วน 

ล าดับ ชื่อเสน้ทาง ทล. MR
ระยะทาง 
(กม.)

มูลค่าลงทนุ 
(ล้านบาท)

1
วงแหวนฯ รอบที่ 2 ด้านตะวันตก ช่วงบางบัวทอง-บางปะอิน M9 MR10 34 15,260
ส่วนต่อขยายทางยกระดับอุตราภิมุข ช่วงรังสิต-บางปะอิน M6 MR10 22 29,014

3 ทางเชื่อมต่อวงแหวนฯ รอบท่ี 2 ด้านตะวันตกและตะวันออก M9 MR10 4 4,090
4 สงขลา-สะเดา M85 MR1 69 40,787
5 วงแหวนฯ รอบที่ 2 ด้านตะวันตก ช่วงบางขุนเทียน-บางบัวทอง M9 MR10 36 56,035
6 นครปฐม-ชะอ า* M8 MR1 120 89,456
7 ชุมพร-ระนอง M83 MR8 94 130,336

8
ทางพิเศษจตุโชติ-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ รอบที่ 3 
(ด้านตะวันออก)

M71 MR6 19 33,400

9

นครปฐม-สุพรรณบุรี M91 MR1 70 52,398
แหลมฉบัง-ปราจีนบุรี M61 MR2 156 115,366
วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านตะวันออก ช่วง ทล.32-ทล.305 M91 MR10 68 45,943
วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านตะวันออก ช่วง ทล.305-ทล.34 M91 MR10 52 88,809

13 วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านตะวันตก ช่วง ทล.35-นครปฐม M91 MR10 24 24,134
14 วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านใต้ ช่วง ทล.34-ทล.35 M91 MR10 79 175,358

15
นครราชสีมา-ขอนแก่น M6 MR2 204 126,895
วงแหวนฯ รอบท่ี 3 ด้านเหนือ ช่วงสุพรรณบุรี-ทล.32 M91 MR10 38 32,186

17 สุพรรณบุรี-นครสวรรค์ M5 MR1 129 88,019
18 บ้านแพ้ว-ปากท่อ M82 MR10 47 52,913

19
นครสวรรค-์พษิณุโลก M5 MR1 144 72,787
นครราชสีมา-อุบลราชธานี M62 MR5 299 164,371

21 บางปะอิน-สุพรรณบุรี M51 MR10 57 46,087
22 ปราจีนบุรี-นครราชสีมา M61 MR2 159 148,443
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การคาดการณป์รมิาณจราจรบนโครงขา่ยทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงตามแผนแม่บท MR-MAP (หน่วย: PCU/วนั)

ปี พ.ศ. 2580

กรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล 

นครสวรรค์

นครราชสีมา
อุบลราชธานี

บึงกาฬ
หนองคาย

พิษณุโลก
ตาก

เชียงใหม่

เชียงราย

ตราดประจวบคีรีขันธ์

สุราษฎร์ธานี

นราธิวาส

กรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล 

นครสวรรค์

นครราชสีมา
อุบลราชธานี

บึงกาฬ
หนองคาย

พิษณุโลก
ตาก

เชียงใหม่

เชียงราย

ตราดประจวบคีรีขันธ์

สุราษฎร์ธานี

นราธิวาส

ปี พ.ศ. 2590
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แผนแมบ่ทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง ระยะ 20 ปี  (พ.ศ. 2566-2585)

12

รวมแผน 20 ปี (พ.ศ. 2566-2585) มีโครงการทางหลวงพเิศษ
ระหวา่งเมอืง จ านวน 23 โครงการ ระยะทาง 1,924 กิโลเมตร  

มูลค่าลงทนุส าหรบัการพฒันาทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง
• แผนฯ ระยะ 10 ปี รวม 0.86 ล้านลา้นบาท
• แผนฯ ระยะ 20 ปี รวม 1.63 ล้านลา้นบาท

ล าดับ ชื่อเสน้ทาง
ระยะทาง 
(กม.)

มูลค่าโครงการ
(ล้านบาท)

ปีก่อสรา้ง ปีเปิดโครงการ

แผนระยะ 5 ปี (เริม่กอ่สรา้งภายในป ีพ.ศ. 2566-2570) 391 442,979 
1 ส่วนต่อขยายทางยกระดับอุตราภิมุข ช่วงรังสิต-บางปะอิน 22 29,014 2568 2571
2 บางขุนเทียน-บางบัวทอง 36 56,035 2568 2571
3 บางบัวทอง-บางปะอิน 34 15,260 2568 2571
4 ทางเชื่อมต่อถนนวงแหวนฯ รอบที่ 2 ด้านตะวันตกและตะวันออก 4 4,090 2568 2571
5 นครปฐม-ปากท่อ* 61 45,248 2568 2572
6 สงขลา-สะเดา 69 40,787 2570 2574
7 ทางพิเศษจตุโชต-ิวงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) 19 33,400 2569 2572
8 วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านตะวันออก ช่วง ทล.305-ทล.34 52 88,809 2570 2574
9 ชุมพร-ระนอง 94 130,336 2570 2573

แผนระยะ 10 ปี (เริม่กอ่สรา้งภายในป ีพ.ศ. 2571-2575) 397 413,200
1 นครปฐม-สุพรรณบุรี 70 52,398 2572 2576
2 แหลมฉบัง-ปราจีนบุรี 156 115,366 2571 2577
3 วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านตะวันออก ช่วง ทล.32-ทล.305 68 45,943 2573 2577
4 วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านใต้ ช่วง ทล.34-ทล.35 79 175,358 2571 2575
5 วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านตะวันตก ช่วง ทล.35-นครปฐม 24 24,134 2573 2576

แผนระยะ 20 ปี (เริม่กอ่สรา้งภายในป ีพ.ศ. 2576-2585) 1,136 775,909 
1 ปากท่อ-ชะอ า* 59 44,208 2576 2580
2 นครราชสีมา-ขอนแก่น 204 126,895 2577 2583
3 วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านเหนือ ช่วงสุพรรณบุรี-ทล.32 38 32,186 2578 2581
4 บ้านแพ้ว-ปากท่อ 47 52,913 2578 2581
5 สุพรรณบุร-ีนครสวรรค์ 129 88,019 2579 2583
6 บางปะอิน-สุพรรณบุรี 57 46,087 2580 2584
7 ปราจีนบุรี-นครราชสีมา 159 148,443 2581 2585
8 นครสวรรค-์พิษณุโลก 144 72,787 2582 2586
9 นครราชสีมา-อุบลราชธานี 299 164,371 2583 2589

*หมายเหต:ุ จากการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางเศรษฐกิจระดับ Pre-FS พบว่า ช่วงนครปฐม-ชะอ า หากแบ่งตอน
การด าเนินการ โดยด าเนินการตอนนครปฐม-ปากทอ่ก่อน จะได้ EIRR สูงกว่า 



การประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐกิจจากการพฒันาตามแผนแมบ่ทการพฒันาทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง

การวิเคราะห์ทางเศรษฐกิจของโครงการ ประเมินจากความแตกต่างระหว่าง “กรณีไมม่โีครงการ” และ “กรณมีโีครงการ” สรุปได้ดังนี้

• กรณีไม่มีโครงการ หมายถึง กรณีที่ไม่มีการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
• กรณีมีโครงการ หมายถึง กรณีที ่มีการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 

แบ่งเป็น 3 กรณีย่อยดังนี้

1) ด าเนินการตามแผนแม่บทฯ ระยะสั ้น ได้แก่ การพัฒนาโครงการ ระยะ 5 ปี 
เริ่มก่อสร้างในช่วง ปี พ.ศ. 2566-2570

2) ด าเนินการตามแผนแม่บทฯ ระยะสั้น และ ระยะกลาง ได้แก่ การพัฒนาโครงการ 
ระยะ 10 ปี เริ่มก่อสร้างในช่วง ปี พ.ศ. 2566-2575

3) ด าเนินงานตามแผนแม่บทฯ ทั้งสามระยะ ได้แก่ การพัฒนาโครงการทั้งหมดในแผน
แม่บทฯ ระยะ 20 ปี เริ่มก่อสร้างในช่วง ปี พ.ศ. 2566-2585

ผลการวิเคราะห์ พบว่า การด าเนินงานตามแผนแม่บททั้ง 3 กรณี 

มีความเหมาะสมดา้นเศรษฐกจิ 

สรุปผลการวิเคราะหค์วามเหมาะสมทางเศรษฐกจิของแผนแมบ่ท

กรณีวิเคราะห์
ดัชนีชี้วัดด้านเศรษฐศาสตร์

EIRR
(%)

NPV
(ล้านบาท)

B/C Ratio

กรณีที่ 1 : ด าเนินการตามแผนแมบ่ทฯ ระยะสั้น 14.19% 55,528 1.24
กรณีที่ 2 : ด าเนินการตามแผนแมบ่ทฯ ระยะสั้น
และกลาง

13.86% 82,669 1.21

กรณีที่ 3 : ด าเนินการตามแผนแมบ่ทฯ ระยะสั้น 
กลาง และยาว

13.18 % 62,539 1.12
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แผนปฏบิตัิการพฒันาทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง 
ระยะ 10 ปี (เริ่มกอ่สร้างภายในปี พ.ศ.2566-2575)

ทล. MR
เงินลงทุน 
(ล้านบาท)

ปีก่อสร้าง

2571
2566 2567 2568 2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575

แผนการด าเนินงาน ปี พ.ศ.

5   นครปฐม-ปากท่อ M8

ปีเปิดล าดับ ช่ือเส้นทาง
หมายเลข ระยะทาง 

(กม.)

3   บางบัวทอง-บางปะอิน M9 MR10 34
2   บางขุนเทียน-บางบัวทอง M9

MR1 61

1   ส่วนต่อขยายทางยกระดับอุตราภิมุข ช่วงรังสิต-บางปะอิน M6 MR10 22

  ทางเช่ือมต่อถนนวงแหวนฯ รอบท่ี 2 ด้านตะวันตกและตะวันออก M9 MR10 4

29,014          2568

45,248          2568 2572
6   สงขลา-สะเดา M85 MR1 69 40,787          2570 2574

4

8   วงแหวนฯ รอบท่ี 3 ด้านตะวันออก ช่วง ทล.305-ทล.34 M91 MR10 52
33,400          2569 25727   ทางพิเศษจตุโชติ-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ รอบท่ี 3 (ด้านตะวันออก) M71 MR6 19

156
12   วงแหวนฯ รอบท่ี 3 ด้านตะวันออก ช่วง ทล.32-ทล.305 M91 MR10 68 45,943          2573

88,809          2570 2574
25739   ชุมพร-ระนอง M83 MR8 94 130,336       2570

52,398          2572 2576

2576
13   วงแหวนฯ รอบท่ี 3 ด้านใต้ ช่วง ทล.34-ทล.35 M91 MR10 79

115,366       2571 2577
70

11   แหลมฉบัง-ปราจีนบุรี M61 MR2
2577

24 24,134          2573
175,358       2571 2575

10   นครปฐม-สุพรรณบุรี M91 MR1

14   วงแหวนฯ รอบท่ี 3 ด้านตะวันตก ช่วง ทล.35-นครปฐม M91 MR10

56,035          2568MR10 36

4,090            2568 2571
15,260          2568 2571

2571

▪ แผนระยะ 5 ปี แรก (เริ่มกอ่สรา้งภายในป ีพ.ศ. 2566-2570) จ านวน 9 โครงการ ระยะทางรวม 391 กม. มูลค่าลงทุนรวม 442,979 ล้านบาท 
▪ แผนระยะ 6-10 ปี (เริ่มกอ่สรา้งภายในป ีพ.ศ. 2571-2575) จ านวน 5 โครงการ ระยะทางรวม 397 กม. มูลค่าลงทุนรวม 413,200 ล้านบาท 
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หัวข้อน าเสนอ

16

1 | ผลการศึกษาทบทวนและปรับปรุงแผนแม่บทการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

4 | ผลการศึกษาความเป็นไปได้เบื้องต้นด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Pre-Feasibility Study)

3 | แผนบูรณาการการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองร่วมกับระบบราง 

2 | การจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2566-2585)



แผนการพัฒนาระบบราง
(โครงการ R-MAP)
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18

แผนงานระยะเร่งด่วน (พ.ศ. 2566-2570)

สรุปแผนงานการพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟ
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19

แผนระยะกลาง (พ.ศ.2571-2575)

สรุปแผนงานการพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟ
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20

แผนระยะยาว (พ.ศ.2576-2585)

สรุปแผนงานการพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟ
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แผนระยะ 5 ปี 
(2566-2570)

ระยะทางรวม 
2,048 กม.

มูลค่าลงทุนรวม 
601,500 ล้านบาท

แผนระยะ 10 ปี 
(2571-2575)

ระยะทางรวม
958 กม.

มูลค่าลงทุนรวม 
560,600 ล้านบาท 

แผนระยะ 20 ปี 
(2576-2585)

ระยะทางรวม 
2,959 กม.

ระยะทางรวม 3,006 กม.
มูลค่าลงทนุรวม
1.16 ล้านล้านบาท

ระยะทางรวม 5,965 กม.

รวม 10 ปี

รวม 20 ปี

สรุปแผนพัฒนาโครงการรถไฟทางคู่ 

รถไฟความเร็วสูง และรถไฟสายใหม่

21



(ร่าง) แผนปฏบิตัิการดา้นการพฒันาโครงข่ายทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง
และระบบรางของประเทศไทย (พ.ศ.2566-2575)

22



แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและระบบรางของประเทศไทย (พ.ศ. 2566 - 2575) เป็นแผนการด าเนินงาน
ให้หน่วยงานในภาคคมนาคมมีกรอบแนวทางในการพัฒนาโครงข่ายระบบคมนาคมทางบกในเส้นทางหลักของประเทศ เพื่อมุ่งเพิ่มขีดความสามารถ
ในการแข่งขันของประเทศที่มีความสอดคล้องและเป็นไปในทิศทางเดียวกัน รวมทั้งเพิ่มความสามารถเข้าถึงระบบคมนาคมขนส่งที่มีปร ะสิทธิภาพ 
สะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย ลดต้นทุนโลจิสติกส์ ส่งเสริมความเป็นศูนย์กลางด้านการคมนาคมขนส่งของภูมิภาค และให้ความส าคัญกั บการใช้
พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพและลดมลภาวะต่อสิ่งแวดล้อม ตามวิสัยทัศน์ “ประเทศไทยมีความมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน เป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว
ด้วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง”

มติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 4 ธันวาคม 2560 เห็นชอบให้มีแผน 3 ระดับ ประกอบด้วย

เป็นยุทธศาสตร์ชาติ ซึ่งเป็นกรอบในการจัดท าแผนต่าง  ๆให้สอดคล้องและบูรณาการกัน เพื่อผลักดันสู่เป้าหมายการพัฒนาประเทศ

เป็นประเด็น เป้าหมาย นโยบายและแผนแม่บท ประกอบด้วย แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ นโยบา ย
และแผนระดับชาติว่าด้วยความมั่นคงแห่งชาติ 

แผนระดบั 1

แผนระดบั 2

แผนระดบั 3

23



ความเชื่อมโยงเปา้หมายของแผนปฏบิตัิการฯ กับเปา้หมายของแผนระดบัที ่1 (ยุทธศาสตรห์ลกั) 
และแผนระดบัที ่2 (ประเดน็หลกั)

แผนระดบั 1

แผนระดบั 2

แผนระดบั 3
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25

การบรูณาการการพฒันาโครงขา่ยตามแผน MR-MAP 
(โครงการในแผนระยะ 10 ปี ที่พัฒนาโดยใชเ้ขตทางรว่มกัน)

25

โครงการทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง โครงการระบบราง
หมายเหตุ

เส้นทาง
ระยะทาง 
(กม.)

ปีก่อสรา้ง ปีเปิด เส้นทาง
ระยะทาง 
(กม.)

ปีก่อสรา้ง ปีเปิด

1.  ชุมพร-ระนอง 94 2570 2573 1.  รถไฟสายใหม่ ช่วงชุมพร-ระนอง 91 2570 2574 เริ่มสร้างปีเดียวกัน
2.  นครปฐม-สุพรรณบุรี 70 2572 2576 2.  รถไฟสายใหม่ ช่วงนครสวรรค์-สุพรรณบุรี-

นครปฐม
183 2578 2581 มอเตอร์เวย์สร้างก่อน

3.  วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านตะวันออก 
ช่วง ทล.305-ทล.34

52 2570 2574 3.  รถไฟสายใหม่ ช่วงกรุงเทพฯ และปริมณฑล
ด้านใต้ ลาดกระบัง-สมุทรสาคร

90 2574 2578 มอเตอร์เวย์สร้างก่อน

4.  วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านใต้ 
ช่วง ทล.34-ทล.35

79 2571 2575 มอเตอร์เวย์สร้างก่อน

5.  วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านตะวันตก 
ช่วง ทล.35-นครปฐม

24 2573 2576 4.  รถไฟสายใหม่ ช่วงกรุงเทพฯ และปริมณฑล
ด้านตะวันตก นครปฐม-สมุทรสาคร

35 2577 2580 มอเตอร์เวย์สร้างก่อน

6.  วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านเหนือ 
ช่วงสุพรรณบุรี-ทล.32

38 2578 2581 5.  รถไฟสายใหม่ ช่วงสุพรรณบุรี-นครหลวง-
ชุมทางบ้านภาชี

68 2570 2573 รถไฟสร้างก่อน

7.  วงแหวนฯ รอบที่ 3 ด้านเหนือ 
ช่วง ทล.32-ทล.305

68 2573 2577

8.  แหลมฉบัง-ปราจีนบรุี 156 2571 2577 8.  รถไฟสายใหม่ ช่วงศรีราชา-ปราจีนบุรี-โนนสงู 
ช่วงศรีราช-ปราจีนบุรี

299 2588 2593 มอเตอร์เวย์สร้างก่อน
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โครงการทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงและระบบรางในแผนระยะ 10 ปี (เริ่มก่อสร้างภายในป ีพ.ศ. 2566-2575) ที่พัฒนาโดยใชเ้ขตทางร่วมกัน

• โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง วงแหวนฯ 
รอบที่ 3 ช่วง ทล.32-ทล.305

• โครงการรถไฟสายใหม่ สุพรรณบุรี-นครหลวง-
ชุมทางบ้านภาชี (MR10) 

ช่วงที่บูรณาการรว่มกนั : ทล.32-ชมุทางบา้นภาชี

1 • โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง วงแหวนฯ 
รอบที่ 3 ช่วง ทล.305-ทล.34

• รถไฟสายใหม่ กรุงเทพฯ และปริมณฑลด้านใต้ 
ลาดกระบัง-สมุทรสาคร (MR10)

ช่วงที่บูรณาการรว่มกนั : ลาดกระบัง-ทล.34

• โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง วงแหวนฯ 
รอบที่ 3 ช่วง ทล.34-ทล.35

• รถไฟสายใหม่ กรุงเทพฯ และปริมณฑลด้านใต้ 
ลาดกระบัง-สมุทรสาคร (MR10)

ช่วงที่บูรณาการรว่มกนั : ทล.34-ทล.35

• โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
ชุมพร-ระนอง 

• โครงการรถไฟสายใหม่ ชุมพร-ระนอง (MR8) 

ช่วงที่บูรณาการรว่มกนั : ชุมพร-ระนอง

3

4

2
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(1) กรณีที่ 1 กรณีพัฒนาเฉพาะโครงการตามแผนพัฒนาโครงข่าย
ระบบราง ช ่วงป ี  พ .ศ .  2566-2575 (เฉพาะแผนระบบราง ) 
(ไม่คิดค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน)

(2) กรณีท ี ่  2 กรณีพ ัฒนาโครงการตามแผนพัฒนาโครงข ่าย
ระบบราง ช่วงปี พ.ศ. 2566-2575 และโครงการตามแผนงาน 
5 ปีแรก (พ.ศ. 2566-2570) ของแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวง
พิเศษระหว ่างเม ือง (แผนระบบราง และ แผนทางหลวงพิ เศษ
ระหว่างเมืองระยะ 5 ปี) (คิดค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน)

(3) กรณีที่ 3 กรณีพัฒนาโครงการตามแผนพัฒนาโครงข่ายระบบราง
ช ่วงป ี  พ .ศ .  2566-2575 และ โครงการตามแผนพ ัฒนา
โครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ช่วงปี พ .ศ. 2566-2575 
(แผนร ะบบราง  แล ะ  แผนทางหลวงพ ิ เ ศษร ะหว ่ า ง เ ม ื อ ง )
(คิดค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน)

การศกึษาเปรยีบเทยีบเพือ่พจิารณาถงึความคุม้คา่ทางเศรษฐกจิของการด าเนนิการ

การเปรียบเทียบกรอบวงเงิน
ค่าลงทนุและผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของการลงทุน

โครงข่ายทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงและระบบรางในกรณตีา่ง ๆ

กรณกีาร
พัฒนา

เงินลงทนุ
รวม  (ล้าน
บาท)

ดัชนีชี้วัดทางเศรษฐกจิ

มูลค่าปจัจบุนั
สุทธิ (NPV)
(ล้านบาท)

สัดส่วน
ผลประโยชน์
ต่อคา่ใชจ้า่ย 

(B/C)

อัตรา
ผลตอบแทนทาง
เศรษฐกจิ 

(EIRR, %)
กรณีที่ 1 1,162,123 104,795.02 1.19 14.04%
กรณีที่ 2 1,649,257 141,385.87 1.14 13.42%
กรณีที่ 3 1,996,940 106,880.36 1.13 13.31%
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หัวข้อน าเสนอ

28

1 | ผลการศึกษาทบทวนและปรับปรุงแผนแม่บทการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

4 | ผลการศึกษาความเป็นไปได้เบื้องต้นด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Pre-Feasibility Study)

3 | แผนบูรณาการการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองร่วมกับระบบราง 

2 | การจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2566-2585)



การออกแบบแนวเสน้ทางเบือ้งต้น

รูปแบบทั่วไป แบบไม่บรูณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงร่วมกบัระบบราง

รูปหน้าตดัระดบัพืน้ 29



การออกแบบแนวเสน้ทางเบือ้งต้น (ต่อ)

รูปแบบทั่วไป แบบไม่บรูณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงร่วมกบัระบบราง

รูปหน้าตดัโครงสร้างสะพานยกระดบั
30



รูปแบบทั่วไป แบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงร่วมกบัระบบราง

รูปหน้าตดัทางหลวงพเิศษระหวา่งเมือง ขนานกับทางรถไฟแนวใหม ่(ระดับพืน้)

การออกแบบแนวเสน้ทางเบือ้งต้น (ต่อ)
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การออกแบบแนวเสน้ทางเบือ้งต้น (ต่อ)

รูปแบบทั่วไป แบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงร่วมกบัระบบราง

รูปหน้าตดัทางหลวงพเิศษระหวา่งเมือง ขนานกับทางรถไฟแนวเดมิเขตทาง 80 เมตร (ระดับพืน้) 32



การออกแบบแนวเสน้ทางเบือ้งต้น (ต่อ)

รูปแบบทั่วไป แบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงร่วมกบัระบบราง

รูปหน้าตดัทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง ขนานกับทางรถไฟแนวเดมิเขตทาง 40 เมตร (ระดับพืน้) 33



การออกแบบแนวเสน้ทางเบือ้งต้น (ต่อ)

รูปแบบทั่วไป แบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงร่วมกบัระบบราง

รูปหน้าตดัทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืง ขนานกับทางรถไฟความเร็วสงูแนวเดมิเขตทาง 60 เมตร (ระดบัพื้น) 34



การออกแบบแนวเสน้ทางเบือ้งต้น (ต่อ)

รูปแบบทั่วไป แบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงร่วมกบัระบบราง

รูปหน้าตดัทางหลวงพเิศษระหวา่งเมือง ขนานกับรถไฟทางคู ่(โครงสร้างสะพานยกระดบั)
35



การออกแบบแนวเสน้ทางเบือ้งต้น (ต่อ)

รูปแบบทั่วไป แบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงร่วมกบัระบบราง

รูปหน้าตดัทางหลวงพเิศษระหวา่งเมือง ขนานกับรถไฟทางคู ่และรถไฟความเร็วสงู (โครงสร้างสะพานยกระดบั)
36



การออกแบบแนวเสน้ทางเบือ้งต้น (ต่อ)

รูปแบบทั่วไป แบบบูรณาการ ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงร่วมกบัระบบราง

รูปหน้าตดัทางหลวงพเิศษระหวา่งเมือง ขนานกับรถไฟทางคู ่และรถไฟความเร็วสงู (ระดบัพืน้)
37



การออกแบบจดุตดัและทางเข้า-ออก เบื้องตน้
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองตัดกับถนนท้องถิ ่น
จะยกระด ับทางหลวงพ ิ เศษระหว ่าง เม ืองข ้ าม
ถนนท้องถิ ่น เพื ่อให้คนในชุมชนสามารถเดินทาง
ข้ามฝ่ังไปมาและเข้าถึงสถานีรถไฟ ได้
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การออกแบบจดุตดัและทางเข้า-ออก เบื้องตน้ (ต่อ)

39



การออกแบบจุดตัดและทางเข้า-ออก เบื้องต้น (ต่อ)

40



การออกแบบจุดตัดและทางเข้า-ออก เบื้องต้น (ต่อ)

41



การออกแบบสถานีรถไฟ เบื้องต้น

โครงการฯ มีการออกแบบสถานีรถไฟ (เบื้องตน้) ที่อยูใ่นแนวเสน้ทางโครงการ ดังนี้

42



โครงการฯ มีการออกแบบสถานีรถไฟ (เบื้องตน้) ที่อยู่ในแนวเส้นทางโครงการ ดังนี้

การออกแบบสถานีรถไฟ เบื้องต้น (ต่อ)
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การออกแบบสถานรีถไฟ เบื้องต้น (ต่อ)
โครงการฯ มีการออกแบบสถานีรถไฟ (เบื้องตน้) ที่อยู่ในแนวเส้นทางโครงการ ดังนี้
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การออกแบบทีพ่กัรมิทาง (Rest Area) เบื้องต้น

45



การออกแบบทีพ่กัรมิทาง (Rest Area) เบื้องต้น

46



การออกแบบทีพ่กัรมิทาง (Rest Area) เบื้องต้น

47



48

การออกแบบทีพ่กัรมิทาง (Rest Area) เบื้องต้น
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การออกแบบทีพ่กัรมิทาง (Rest Area) เบื้องต้น

49



การออกแบบทีพ่กัรมิทาง (Rest Area) เบื้องต้น

รูปแบบที่ 3 จุดพักรถ (Rest Stop) ส าหรับทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองร่วมกบัระบบราง แบบสองฝั่ง
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MR1: เชียงราย - นราธิวาส

สปป.ลาว

เชียงของ-พะเยา
นครปฐม-สงขลา

นครสวรรค-์นครปฐม

จุดสิ้นสดุ MR1

จุดเริม่ตน้ MR1

ช่วงที่มอเตอร์เวย์
ร่วมกับระบบราง

MR-Map

เชียงใหม่-พิษณุโลก

จุดเริม่ตน้แนวเสน้ทาง : ด่านเชียงของ อ.เชียงของ/
ด่านแม่สาย อ.แม่สาย จ.เชียงราย
จุดสิ้นสุดแนวเส้นทาง : ด่านสะเดา อ.สะเดา จ.สงขลา/ 
ด่านสุไหงโก-ลก อ.สุไหงโก-ลก จ.นราธิวาส
ระยะทาง : 2,164 กิโลเมตร
แนวเส้นทางพาดผา่นพืน้ที่ : 26 จังหวัด
ประกอบดว้ย : 14 ช่วง

ความส าคญัของแนวเสน้ทาง
• เชื่อมโยงเมืองหลักและเมืองศูนย์กลางทางเศรษฐกิจใน
ภาคเหนือ ภาคกลาง และภาคใต้ 

• เชื่อมโยงประตูการค้าและเส้นทางคมนาคมขนส่งระหว่าง
ประเทศ ได้แก่ ด่านแม่สาย (ไทย-เมียนมา) ด่านเชียงของ 
(ไทย-ลาว) ด่านสะเดา/ปาดังเบซาร์ และด่านสุไหงโก-ลก 
(ไทย-มาเลเซีย) 

• สอดคล้องกับแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต้ (NSEC) 
ของกรอบความร่วมมืออนุภาคลุ่มแมน่ ้าโขง (GMS)
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MR2: กรุงเทพฯ/ชลบรุ ี- หนองคาย

จุดเริม่ตน้ MR2
(จากแหลมฉบัง)

จุดเริม่ตน้ MR2
(จากกรุงเทพฯ)

แหลมฉบัง-นครราชสีมา

จุดสิ้นสดุ MR2

ช่วงที่มอเตอร์เวย์
ร่วมกับระบบราง

MR-Map

จุดเริ่มตน้แนวเสน้ทาง : อ.บางปะอิน จ.พระนครศรีอยุธยา /ท่าเรือแหลมฉบัง 
                   อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี
จุดสิ้นสดุแนวเสน้ทาง : ด่านหนองคาย จ.หนองคาย
ระยะทาง : 897 กิโลเมตร
แนวเสน้ทางพาดผา่นพื้นที ่: 9 จังหวัด
ประกอบด้วย : 5 ช่วง (โดยในเส้นทางบางปะอิน-นครราชสีมาอยู่ในระหว่างก่อสร้าง)

ความส าคญัของแนวเสน้ทาง
• สอดคล้องกับแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต้ (NSEC) ของกรอบความร่วมมืออนุภาคลุ่มแมน่ ้าโขง (GMS) 

• เป็นเส้นทางตามยุทธศาสตร์ Belt and Road Initiative (BRI) 

• เชื่อมโยงจังหวัดภายในระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (NeEC) 

• เชื่อมโยงระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออกเฉยีงเหนือกับเขตเศรษฐกิจพเิศษชายแดนใน
ภาคตะวันออกเฉียงเหนอื 

• เชื่อมโยงระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือกับกรุงเทพมหานครและปริมณฑลและพื้นที่
เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC)
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MR3: บึงกาฬ – สุรินทร์

จุดสิ้นสดุ MR3
(ช่องจอม)

บึงกาฬ-สุรินทร์

จุดเริม่ตน้ MR3

ช่วงที่มอเตอร์เวย์
ร่วมกับระบบราง

MR-Map

จุดสิ้นสดุ MR3
(ช่องสะง า)

จุดเริ่มตน้แนวเสน้ทาง : อ.เมืองบึงกาฬ จ.บึงกาฬ
จุดสิ้นสดุแนวเสน้ทาง : ด่านช่องจอม อ.กาบเชิง จ.สุรินทร์ / 
    ด่านช่องสะง า อ.ภูสิงห์ จ.ศรีสะเกษ
ระยะทาง : 481 กิโลเมตร
แนวเสน้ทางพาดผา่นพื้นที ่: 7 จังหวัด
ประกอบดว้ย : 4 ช่วง

ความส าคญัของแนวเสน้ทาง
• เชื่อมโยงระหว่างจังหวัดในภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน และภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง 

• เชื่อมโยงเมืองระดับกลางตามแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติท่ีมีแผนพัฒนา
ในช่วงปี พ.ศ. 2576-2580 ได้แก่ ร้อยเอ็ด และสกลนคร

• เชื่อมโยงประตูการค้าที่ด่านชายแดนไทย-ลาว ที่บึงกาฬ และที่ด่านขายแดนไทย-
กัมพูชา ที่ช่องจอม (สุรินทร)์ และช่องสะง า (ศรีสะเกษ) 

53



MR4: ตาก – นครพนม

พิษณุโลก
จุดเริม่ตน้ MR4

จุดสิ้นสดุ MR4

ช่วงที่มอเตอร์เวย์
ร่วมกับระบบราง

ขอนแก่น-มุกดาหาร-
นครพนม

MR-Map

จุดเริม่ตน้แนวเสน้ทาง : ด่านแม่สอด อ.แม่สอด จ.ตาก
จุดสิ้นสดุแนวเสน้ทาง : อ.เมืองนครพนม จ.นครพนม
ระยะทาง : 872 กิโลเมตร
แนวเส้นทางพาดผา่นพืน้ที่ : 12 จังหวัด
ประกอบดว้ย : 5 ช่วง

ความส าคญัของแนวเสน้ทาง
• เชื่อมโยงเมืองหลักและเมืองศูนย์กลางทางเศรษฐกิจใน
ภาคเหนือ และภาคตะวันออกเฉียงเหนอื

• เชื่อมโยงประตูการค้าและเส้นทางคมนาคมขนส่งระหว่าง
ประเทศ ได้แก่ ด่านแม่สอด (ไทย-เมียนมา) ด่านมุกดาหาร 
และด่านนครพนม (ไทย-ลาว)

• สอดคล้องกับยุทธศาสตร์การพัฒนาระเบียงเศรษฐกจิ
ตะวันออก-ตะวันตก (EWEC) ตามโครงการพัฒนาความ
ร่วมมือทางเศรษฐกิจนอนุภูมภิาคลุ่มแมน่ ้าโขง (GMS)
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MR5: นครสวรรค์ - อุบลราชธานี

จุดเริม่ตน้ MR5

จุดสิ้นสดุ MR5

นครสวรรค์-อุบลราชธานี

ช่วงที่มอเตอร์เวย์
ร่วมกับระบบราง

MR-Map

จุดเริม่ตน้แนวเสน้ทาง : อ.เมืองนครสวรรค์ 
จ.นครสวรรค์
จุดสิ้นสุดแนวเสน้ทาง : ด่านช่องเม็ก อ.สิรินธร / 
อ.นาตาล จ.อุบลราชธานี
ระยะทาง : 703 กิโลเมตร
แนวเส้นทางพาดผา่นพืน้ที ่: 9 จังหวัด
ประกอบด้วย : 4 ช่วง

ความส าคญัของแนวเสน้ทาง
• เชื่อมโยงเมืองหลักและเมืองขนาดกลางในภาคกลาง และ
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง ได้แก่ นครสวรรค์
นครราชสีมา บุรีรัมย์ และ อุบลราชธานี

• เชื่อมโยงประตูการค้าและเส้นทางคมนาคมขนส่งระหว่าง
ประเทศทางด่านพรมแดนไทย-ลาว ที่ด่านช่องเม็ก
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MR6: กาญจนบุร ี- สระแก้ว

จุดสิ้นสดุ MR6

กาญจนบุร-ีพุน ้าร้อน ปราจีนบุรี-สระแก้ว

จุดเริม่ตน้ MR6

ช่วงที่มอเตอร์เวย์
ร่วมกับระบบราง

MR-Map จุดเริม่ตน้แนวเสน้ทาง : ด่านพุน ้าร้อน 
อ.เมืองกาญจนบุรี จ.กาญจนบุรี
จุดสิ้นสดุแนวเสน้ทาง : ด่านอรัญประเทศ 
อ.อรัญประเทศ จ.สระแก้ว
ระยะทาง : 390 กิโลเมตร
แนวเส้นทางพาดผา่นพืน้ที่ : 6 จังหวัด
ประกอบดว้ย : 5 ช่วง (โดยเส้นทางบางใหญ-่กาญจนบุรี 
อยู่ในระหว่างการก่อสร้าง)

ความส าคญัของแนวเสน้ทาง
• เช ื ่อมโยงกรุงเทพมหานครและปริมณฑล กับ ประตู
การค้าและเส้นทางคมนาคมขนส่งระหว่างประเทศที่ด่าน
อรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว (ไทย-กัมพูชา) และด่าน
พุน ้าร้อน จังหวัดกาญจนบุรี 

• สอดคล้องกับยุทธศาสตร์การพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจ
ตอนใต้ (SEC) แนวระเบียงย่อยกลาง (Central Sub-
corridor) ของโครงการพัฒนาความร่วมมอืทาง
เศรษฐกิจอนุภูมภิาคลุ่มแม่น า้โขง (GMS) 56
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MR7: กรุงเทพฯ - ระยอง/ตราด

จุดสิ้นสดุ MR7
(มาบตาพุด)

จุดเริม่ตน้ MR7
(กรุงเทพฯ)

จุดเริม่ตน้ MR7
(ชลบุร)ี

ระยอง-จันทบุรี-ตราด

ช่วงที่มอเตอร์เวย์
ร่วมกับระบบราง

MR-Map

จุดเริม่ตน้แนวเสน้ทาง : เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร
จุดสิน้สดุแนวเสน้ทาง : อ.บ้านฉาง จ.ระยอง/อ.คลองใหญ่ จ.ตราด
ระยะทาง : 452 กิโลเมตร
แนวเสน้ทางพาดผา่นพืน้ที ่: 4 จังหวัด
ประกอบดว้ย : 3 ช่วง (โดยในช่วงกรุงเทพฯ-บ้านฉางเปิดให้บริการแล้ว)

ความส าคญัของแนวเสน้ทาง
• เชื่อมโยงกรุงเทพมหานครและปริมณฑลกับพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษ
ภาคตะวันออก (EEC) 

• รองรับการเดินทางของนักท่องเที ่ยว พื ้นที ่ชายฝั ่งทะเลภาค
ตะวันออก ซึ่งเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญของประเทศ 

• เชื่อมโยงชายแดนไทย-กัมพูชา ที่ด่านคลองใหญ่ จังหวัดตราด และ
เขตเศรษฐกิจพิเศษตราด

• สอดคล้องกับแนวระเบียงเศรษฐกิจตอนใต้ (SEC) แนวระเบียงย่อย
เลียบชายฝั่งด้านใต้ (Southern Coastal Sub-corridor) ของ
โครงการพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้าโขง 
(GMS)
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จุดเริม่ตน้ MR8

จุดสิ้นสดุ MR8

ชุมพร-ระนอง

MR8: ชุมพร -ระนอง

ช่วงที่มอเตอร์เวย์ร่วมกับ
ระบบราง

MR-Map

ความส าคญัของแนวเสน้ทาง
• เชื่อมโยงเมืองในพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้ (SEC)

• รองรับการพัฒนาพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้ (SEC)

• รองรับการเดินทางของประชาชนและนักท่องเที่ยว 

• ช่วยเพิ่มความสะดวกและรวดเร็วในการเดินทางและขนส่ง
แบ่งเบาการจราจรจากทางหลวงหมายเลข 4

จุดเริม่ตน้แนวเสน้ทาง : อ.หลังสวน  จ.ชุมพร
จุดสิน้สดุแนวเสน้ทาง : อ.เมืองระนอง  จ.ระนอง
ระยะทาง : 94 กิโลเมตร
แนวเสน้ทางพาดผา่นพืน้ที ่: 2 จังหวัด
ประกอบดว้ย : 2 ช่วง
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MR9: สุราษฎรธ์านี-ภเูกต็

จุดเริม่ตน้ MR9

จุดสิ้นสดุ MR9

พังงา-ภูเก็ต

MR9

ดอนสัก-สุราษฎร์ธานี

ช่วงที่มอเตอร์เวย์ร่วมกับ
ระบบราง

MR-Map

จุดเริม่ตน้แนวเสน้ทาง : อ.ดอนสัก จ.สุราษฎร์ธานี
จุดสิน้สดุแนวเสน้ทาง : อ.ถลาง จ.ภูเก็ต
ระยะทาง : 236 กิโลเมตร
แนวเสน้ทางพาดผา่นพืน้ที ่: 4 จังหวัด
ประกอบดว้ย : 2 ช่วง

ความส าคญัของแนวเสน้ทาง
• เชื่อมโยงการท่องเที่ยวจากโครงข่ายหลักไปยังอ าเภอดอนสัก 
จังหวัดสุราษฎร์ธานี ซึ่งเป็นจุดเชื่อมต่อการเดินทางส าหรับ
การท่องเที่ยวทางทะเลทางฝั่งอ่าวไทย และไปยังกลุ่มจังหวัด
ท่องเที ่ยวอันดามัน ได้แก่ พังงา และภูเก็ต ซึ ่งเป็นแหล่ง
ท่องเที่ยวระดับโลก 

• เชื่อมโยง 2 เมืองหลักภาคใต้ ได้แก่ สุราษฎร์ธานี และ ภูเก็ต
• เชื่อมโยงพื้นที่ท่องเที่ยวระดับโลก กับ พื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจ
ภาคใต้ (SEC)

MR9

59



ปากท่อ

ช่วงที่มอเตอร์เวย์ร่วมกับ
ระบบราง

MR-Map แนวเสน้ทาง แบ่งออกเป็น 3 ส่วน
- ส่วนที่ 1 : วงแหวนรอบที่ 2 (ถนนกาญจนาภิเษก) 
- ส่วนที่ 2 : วงแหวนรอบที่ 3 เส้นทางในอนาคต 
- ส่วนที่ 3 : เส้นทางเชื่อมต่อวงแหวนรอบที่ 2 และ 3

ระยะทาง : 588 กิโลเมตร
แนวเสน้ทางพาดผา่นพื้นที ่: 9 จังหวัด

ความส าคญัของแนวเสน้ทาง
• รองรับการเดินทางระหว่างพื้นที่ช้ันนอกและช้ันในของกรุงเทพมหานคร แบ่งแยก
และกระจายการจราจรที่ต้องการเดินทางผ่านพื้นที่ และการเดินทางระยะสั้นใน
พื้นที่ ช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรติดขดับรเิวณกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

• เชื่อมโยงการจราจรเขา้-ออก กรุงเทพมหานคร กับโครงข่ายทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองที่ไปสู่ภูมิภาคต่าง ๆ

• การบูรณาการการพัฒนาร่วมกับระบบราง ซึ่งมีความจ าเป็นต้องเพิ่ม
ประสิทธิภาพ เชื่อมโยงโครงข่ายและลดปัญหาคอขวดของระบบ จะช่วยลดการ
เวนคืนและการลงทุนของรัฐในภาพรวม 

MR10: เส้นทางเชือ่มต่อกรงุเทพฯ และปรมิณฑล (เส้นทางในอนาคต)
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สรุปการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้
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การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

แนวทางการจดัท ารายการตรวจสอบข้อมลูดา้นสิง่แวดล้อม 
(Environment Checklist) 

ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) พ.ศ. 2555

แนวทางที่ใช้
ในการศึกษา

ใช้ฐานข้อมลูจากระบบสารสนเทศภมูศิาสตร์
ในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาโครงการ

น าเสนอผลกระทบต่อสิง่แวดล้อมที่มนียัส าคญั และมาตรการป้องกันและแก้ ไข
ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม
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6363

ปัจจัย
สิ่งแวดลอ้ม
37 ปัจจัย

การตรวจสอบผลกระทบ
ต่อปัจจัยสิ่งแวดลอ้มจาก
การพฒันาโครงการและ
การจัดระดบัความส าคญั

ของผลกระทบ
ตามแนวทางของกรมทางหลวง

ตามแนวทางของ สผ.

ปัจจัยสิง่แวดล้อม
ที่ส าคญั
8 ปัจจัย

ภูมิสัญฐาน

อุทกวิทยาและคณุภาพน า้

อากาศ เสียง ความสัน่สะเทอืน

นิเวศวิทยาบนบก (พื้นที่อนรุักษ)์

คมนาคมขนสง่

เศรษฐกจิ-สงัคม

การใชป้ระโยชนท์ีด่นิ

แหล่งโบราณคดี

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้
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การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องตน้ (ต่อ)

ตัวอย่างรายการตรวจสอบขอ้มลูดา้นสิง่แวดลอ้ม

แสดงผลกระทบสิง่แวดลอ้มทีส่ าคญั รวมถงึมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ทั้งในระยะกอ่สรา้งและระยะด าเนนิการ โดยเฉพาะผลกระทบทางลบทีม่นียัส าคญั 64



การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้ (ต่อ)

ตัวอย่างรายการตรวจสอบขอ้มลูดา้นสิง่แวดลอ้ม

แสดงผลกระทบสิง่แวดลอ้มทีส่ าคญั รวมถงึมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ทั้งในระยะกอ่สรา้งและระยะด าเนนิการ โดยเฉพาะผลกระทบทางลบทีม่นียัส าคญั
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การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้ (ต่อ)

ตัวอย่างรายการตรวจสอบขอ้มลูดา้นสิง่แวดลอ้ม

แสดงผลกระทบสิง่แวดลอ้มทีส่ าคญั รวมถงึมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ทั้งในระยะกอ่สรา้งและระยะด าเนนิการ โดยเฉพาะผลกระทบทางลบทีม่นียัส าคญั 66



การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้ (ต่อ)

ตัวอย่างรายการตรวจสอบขอ้มลูดา้นสิง่แวดลอ้ม

แสดงผลกระทบสิง่แวดลอ้มทีส่ าคญั รวมถงึมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ทั้งในระยะกอ่สรา้งและระยะด าเนนิการ โดยเฉพาะผลกระทบทางลบทีม่นียัส าคญั 67



แนวเสน้ทาง MR1 เชียงราย-นราธวิาส ช่วงเชยีงราย-นครสวรรค์

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นที่สิ่งแวดล้อมส าคญัทีแ่นวเสน้ทางตดัผ่าน 

▪ ลักษณะพื้นที่ท่ีตัดผ่านส่วนใหญ่มีความลาดชันสูงจนถึงความลาดชันต ่า
▪ แนวเส้นทางตัดผ่านอุทยานแห่งชาติ 3 แห่ง ได้แก่

- อุทยานแห่งชาติดอยหลวง จังหวัดเชียงราย ระยะทาง 10.33 กิโลเมตร 
- อุทยานแห่งชาติแจ้ซ้อน จังหวัดล าปาง ระยะทาง 7.31 กิโลเมตร
- อุทยานแห่งชาติเวียงโกศัย จังหวัดแพร่ ระยะทาง 4.55 กิโลเมตร

▪ แนวเส้นทางตัดผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 31 แห่ง 
▪ ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฟากแนวเส้นทาง พบ แหล่งโบราณสถานรวม 

61 แห่ง พบมากในช่วงจังหวัดสุโขทัย

อช.ดอยหลวงอช.แจซ้อ้น

อช.เวยีงโกศยั

68



แนวเสน้ทาง MR1 เชียงราย-นราธวิาส ช่วงนครสวรรค์-เพชรบรุี

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นที่สิ่งแวดล้อมส าคญัทีแ่นวเสน้ทางตดัผ่าน 

▪ ลักษณะพื้นที่ท่ีตัดผ่านส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ราบจนถึงความลาดชันต ่า
▪ แนวเส้นทางตัดผ่านพืน้ทีป่า่สงวนแหง่ชาต ิ2 แห่ง ในพื้นที่จังหวัดเพชรบุรี
▪ ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฟากแนวเส้นทาง พบแหล่งโบราณสถาน

รวม 19 พบหลายแห่งในช่วงที่ผ่านจังหวัดราชบุรีและจังหวัดเพชรบุรี

ป่าสงวน
แห่งชาติ
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แนวเสน้ทาง MR1 เชียงราย-นราธวิาส ช่วงเพชรบุรี-นราธวิาส

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นที่สิ่งแวดล้อมส าคญัทีแ่นวเสน้ทางตดัผ่าน 

▪ ลักษณะพื้นที่ท่ีตัดผ่านส่วนใหญ่มีความลาดชันสูงจนถึงความลาดชันต ่า
▪ แนวเส้นทางตัดผ่านอุทยานแห่งชาติ 2 แห่ง ได้แก่

- อุทยานแห ่งชาต ิหาดวนกร จ ังหว ัดประจวบคีร ีข ันธ์  ระยะทาง 
3.07 กิโลเมตร 

- อ ุทยานแห ่งชาต ิบ ู โด-ส ุ ไหงปาด ี  จ ั งหว ัดป ัตตาน ี  ระยะทาง 
1.38 กิโลเมตร 

▪ แนวเส้นทางตัดผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 24 แห่ง 
▪ ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฟากแนวเส้นทาง พบ แหล่งโบราณสถานรวม 

4 แห่ง

อช.หาดวนกร

อช.บโูด-สไุหงปาดี
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แนวเสน้ทาง MR2 กรุงเทพฯ/ชลบุร-ีหนองคาย ช่วงนครราชสมีา-หนองคาย

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นที่สิ่งแวดล้อมส าคญัทีแ่นวเสน้ทางตดัผ่าน 

▪ ลักษณะพื้นที่ท่ีตัดผ่านส่วนใหญ่มีความลาดชันต ่า
▪ แนวเส้นทางตัดผ่านเขตห้ามล่าสัตว์ป่า 1 แห่ง ได้แก่

- เขตห้ามล่าสัตว์ป่าล าปาว จังหวัดกาฬสินธุ์ ระยะทาง 0.15 กิโลเมตร 
▪ แนวเส้นทางตัดผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 9 แห่ง 
▪ ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฟากแนวเส้นทาง พบ แหล่งโบราณสถาน

รวม 13 แห่ง

ขหล.ล าปาว
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แนวเสน้ทาง MR3 บึงกาฬ-สรุินทร์

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นที่สิ่งแวดล้อมส าคญัทีแ่นวเสน้ทางตดัผ่าน 

▪ ลักษณะพื้นที่ท่ีตัดผ่านส่วนใหญ่มีความลาดชันสูงจนถึงความลาดชันต ่า
▪ แนวเส้นทางตัดผ่านอุทยานแห่งชาติ 1 แห่ง ได้แก่

- อุทยานแห่งชาติภูผาเหล็ก (จังหวัดสกลนครและจังหวัดกาฬสินธุ์)
ระยะทาง 13.09 กิโลเมตร 

▪ แนวเส้นทางตัดผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 13 แห่ง 
▪ ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฟากแนวเส้นทาง พบ แหล่งโบราณสถานรวม 

22 แห่ง พบหลายแห่งช่วงที่ผ่านจังหวัดร้อยเอ็ด

อช.ภูผาเหลก็
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แนวเสน้ทาง MR4 ตาก-นครพนม

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นที่สิ่งแวดล้อมส าคญัทีแ่นวเสน้ทางตดัผ่าน 

▪ ลักษณะพื้นที่ท่ีตัดผ่านส่วนใหญ่มีความลาดชันสูงจนถึงความลาดชันต ่า
▪ แนวเส้นทางตัดผ่านอุทยานแห่งชาติ 3 แห่ง ได้แก่

- อช.ตากสินมหาราช จังหวัดตาก ระยะทางประมาณ 3.15 กิโลเมตร
- อช.ลานสาง จังหวัดตาก ระยะทางประมาณ 7.39 กิโลเมตร
- อช.น ้าตกพาเจริญ จังหวัดตาก ระยะทางประมาณ 14.33 กิโลเมตร
- อช.ภูแลนคา จังหวัดชัยภูมิ ระยะทางประมาณ 3.79 กิโลเมตร 

▪ แนวเส้นทางตัดผ่านพื้นที่เขตรักษาพันธ์ุสัตว์ป่า 1 แห่ง ได้แก่
- ขสป. ตาเบาะ-ห้วยใหญ่ ระยะทางประมาณ 19.14 กิโลเมตร

▪ แนวเส้นทางตัดผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 23 แห่ง 
▪ ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฟากแนวเส้นทาง พบ แหล่งโบราณสถาน

รวม 46 แห่ง พบมากช่วงที่ผ่านจังหวัดสุโขทัย

อช.ลานสาง

อช.น า้ตกพาเจรญิ

อช.ตากสนิมหาราช

อช.ภูแลนคา
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แนวเสน้ทาง MR5 นครสวรรค-์อบุลราชธานี

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นที่สิ่งแวดล้อมส าคญัทีแ่นวเสน้ทางตดัผ่าน 

▪ ลักษณะพื้นที่ท่ีตัดผ่านส่วนใหญ่มีความลาดชันสูงจนถึงความลาดชันต ่า
▪ แนวเส้นทางตัดผ่านพื้นที่เขตรักษาพันธ์ุสัตว์ป่า 1 แห่ง ได้แก่

- เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าซับลังกา ระยะทางประมาณ 3.33 กิโลเมตร
▪ แนวเส้นทางตัดผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 9 แห่ง 
▪ ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฟากแนวเส้นทาง พบ แหล่งโบราณสถานรวม 

16 แห่ง โดยพบมากช่วงผ่านจังหวัดอุบลราชธานี

ขสป.ซบัลงักา
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แนวเสน้ทาง MR6 กาญจนบรุี-สระแกว้

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นที่สิ่งแวดล้อมส าคญัทีแ่นวเสน้ทางตดัผ่าน 

▪ ลักษณะพื้นที่ท่ีตัดผ่านส่วนใหญ่มีความลาดชันสูงจนถึงความลาดชันต ่า
▪ แนวเส้นทางตัดผ่านพืน้ทีป่า่สงวนแหง่ชาต ิ2 แห่ง ในพืน้ทีจ่งัหวัดสระแก้ว
▪ ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฟากแนวเส้นทาง พบ แหล่งโบราณสถาน

รวม 3 แห่ง 
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แนวเสน้ทาง MR7 กรุงเทพฯ–ระยอง/ตราด ช่วงชลบรุี-ตราด

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นที่สิ่งแวดล้อมส าคญัทีแ่นวเสน้ทางตดัผ่าน 

▪ ลักษณะพื้นที่ท่ีตัดผ่านส่วนใหญ่มีความลาดชันสูงจนถึงความลาดชันต ่า
▪ แนวเส้นทางตัดผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 3 แห่ง ในพื้นที่จังหวัดตราด
▪ ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฟากแนวเส้นทาง พบ แหล่งโบราณสถาน

รวม 1 แห่ง 
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แนวเสน้ทาง MR9 สุราษฎร์ธาน ี– ภูเก็ต

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นที่สิ่งแวดล้อมส าคญัทีแ่นวเสน้ทางตดัผ่าน 

▪ ลักษณะพื้นท่ีที่ตัดผ่านส่วนใหญ่มีความลาดชันสูงจนถึงความลาดชันต ่า
▪ แนวเส้นทางตัดผ่านอุทยานแห่งชาติ 2 แห่ง ได้แก่

- อุทยานแห่งชาติอ่าวพังงา และอุทยานแห่งชาติสิรินาถ รวมระยะทาง 
5.70 กิโลเมตร

▪ แนวเส้นทางตัดผ่านพื้นที่เขตห้ามล่าสัตว์ป่า 1 แห่ง ได้แก่
- เขตห้ามล่าสัตว์ป่าหนองทุ ่งทอง จังหวัดสุราษฎร์ธานี ระยะทาง
ประมาณ 0.93 กิโลเมตร

▪ แนวเส้นทางตัดผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 15 แห่ง 
▪ ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฟากแนวเส้นทาง พบ แหล่งโบราณสถาน

รวม 11 แห่ง

อช.อา่วพงังาอช.สรินิาถ

ขหล.หนองทุง่ทอง
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แนวเสน้ทาง MR10 เชื่อมกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

พื้นที่สิ่งแวดล้อมส าคญัทีแ่นวเสน้ทางตดัผ่าน 

▪ ลักษณะพื้นที่ท่ีตัดผ่านส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ราบจนถึงความลาดชันต ่า
▪ แนวเส้นทางตัดผ่านพื ้นที ่ป่าสงวนแห่งชาติ 1 แห่ง ในพื ้นที ่จ ังหวัด

สมุทรสาคร
▪ ในระยะ 1 กิโลเมตรจากสองฟากแนวเส้นทาง พบ แหล่งโบราณสถานรวม 

11 แห่ง 
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มาตรการดา้นสิง่แวดล้อมในภาพรวม

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม มาตรการดา้นสิง่แวดล้อม

แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านป่าเพื่อการอนุรักษ์ประเภทต่างๆ • ประสานงานกับกรมป่าไม้ ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวั ด 
และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อก าหนดมาตรการในการด าเนินการก่อสร้าง
ในบริเวณที่อยู่ใกล้พื้นที่ป่าอนุรักษ์

• ป้องกันการรบกวนสัตว์ป่าโดยการก าหนดให้ ใช้เครื ่องจักร อุปกรณ์ 
และวิธีการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงน้อยที่สุด

• หลีกเลี่ยงการตัดต้นไม้และพืชที่ส าคัญ/หายาก หรือท าการย้ายไปปลูก
ในบริเวณที่จะไม่ได้รับผลกระทบ และปรับปรุงฟื้นฟูพื้นที่ที ่ ถูกรบกวน
ให้กลับสภาพดังเดิม

ต้องมีการศึกษาและจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเสนอต่อส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ และ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) พิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนพัฒนาโครงการ
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การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม มาตรการดา้นสิง่แวดล้อม

• ก าหนดแนวเส้นทางให้หลีกเลี ่ยงแหล่งประวัต ิศาสตร์ โบราณคดีและ
โบราณสถาน

• ประสานส านักศิลปากรที่อยู่ในพื้นที่เพื่อก าหนดมาตรการในการด าเนินการ
ก่อสร้างในบริเวณท่ีอยู่ใกล้พื้นที่โบราณสถาน

• หลีกเล่ียงผลกระทบต่อแหล่งโบราณสถาน โดยเลือกใช้เครื่องจักรและวิธีการ
ก่อสร้างที่ท าให้เกิดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน เสียง และคุณภาพ
อากาศ น้อยที่สุด

• หลีกเลี่ยงการเปลี่ยนแปลงสภาพพื้นที่ที ่มีความโดดเด่นทางภูมิสัณฐาน
ให้มากที่สุด หากหลีกเลี่ยงไม่ได้ให้ออกแบบและจัดท าโครงสร้างเพื่อป้องกัน
การเกิดดิน/หินถล่ม

• วางแผนการเปิดหน้าดินเฉพาะในพื้นที่ที่ก่อสร้างเป็นช่วงส้ันๆ

มาตรการดา้นสิง่แวดล้อมในภาพรวม

แนวเส้นทางโครงการอยู่ใกล้แหล่งโบราณสถาน

แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพื้นที่ภูเขาหรือพื้นที่สูงชัน
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การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้

ผลกระทบสิง่แวดลอ้ม มาตรการดา้นสิง่แวดล้อม

มาตรการดา้นสิง่แวดล้อมในภาพรวม

แนวเส้นทางโครงการอยู ่ ใกล้ช ุนชนและพื ้นที ่อ ่อนไหวต่ อ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม

• ประสานงานกับหน่วยงานราชการท้องถิ่นที่เกี ่ยวข้องเพื่อประชาสัมพันธ์
แผนการก่อสร้าง จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน

• ก าหนดให้ใช้เครื่องจักร อุปกรณ์ที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ 
เสียงและความสั่นสะเทือนน้อยที่สุด

• ในกรณีที่ต้องมีการเวนคืน ต้องให้ข้อมูลและสร้างความเข้าใจ รวมทั้ งจ่าย
ค่าทดแทนอย่างเหมาะสมและรวดเร็ว

• ก าหนดให้มีการออกแบบทางลอด ทางข้าม และทางคู่ขนานระหว่างชุมชน
ทั้ง 2 ฝั่ง
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จบการน าเสนอ

QR Code แบบส ารวจโครงการ QR Code Website โครงการQR Chat
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